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1. INTRODUCCIO

1.1. Justificacio de laredacci6 de I'estudi de mobilitat

Els Plans de Mobilitat Urbana son el document basic per a configurar les estratégies de mobilitat
sostenible dels municipis de Catalunya. D’acord amb el que preveu la llei 9/2003 de la Mobilitat,
els seus continguts s’han d'adequar als criteris i orientacions establerts en el Pla Director de
Mobilitat del seu ambit.

L'elaboracid i 'aprovacio dels PMU sén obligatories per als municipis que:

- dacord amb la llei de mobilitat 9/2003, siguin capital de comarca o tinguin més de 50.000
habitants.

- d'acord amb el decret 152/2007 que defineix el pla d'actuacio per a la millora de la qualitat
de l'aire, es troben inclosos dins la zona de proteccié especial de I'ambient atmosféric
(ZPEAA).

- d'acord amb el PDM de les CCGG, els municipis de més de 20.000 habitants, i els que
tinguin una poblacié estacional superior a les 20.000 persones.

Per tant, el municipi de Palafrugell esta obligat per llei a la redaccié d’'un PMU.

Els Pla de Mobilitat Urbana, segons la Llei municipal i de régim local de Catalunya, hauran de ser
revisat cada sis anys. S'estableix com a any horitz6 pel al PMU I'any 2016.

1.2. Antecedents

Palafrugell, com la resta de pobles i ciutats del mén desenvolupat, ha viscut en les darreres
décades un procés evolutiu de la seva mobilitat basat en parametres no sostenibles al llarg del
temps. La popularitzacié de I'lis del vehicle privat, concebut fins ara com a simbol de la llibertat
individual de moviment, ha comportat una pérdua de I'equilibri tradicional en I'is de I'espai public,
acotat fisicament per definicio.

Aquest fet ha comportat el desplacament i marginalitzacié d’altres usos tradicionals de la via
publica. El carrer ha estat durant generacions, alhora que una via de transport, un espai de
trobada i d'interrelacié social: lloc d'intercanvis comercials, de relacié entre veins i visitants, de
manifestacions ludiques i culturals, de jocs i de conversa.

L'evolucié tecnologica ha comportat, pero, des de la segona meitat del segle XX, una veritable
revolucio en els mitjans de transport utilitzats per la nostra poblaci6é, popularitzant I'is del cotxe, i
destinant per al seu Us (circulacid i estacionament) la major part de I'espai public.

1.3. Objectius de I'estudi

Els objectius que persegueix un Pla de Mobilitat Urbana soén els seglients:

- Realitzar una diagnosi actualitzada de les disfuncions del sistema de mobilitat del nucli
urba de Palafrugell (pertanyent al municipi de Palafrugell), incorporant especificament les
percepcions dels problemes per part de la ciutadania. La diagnosi es centra en I'estudi de
la temporada d’estiu, el periode de I'any més amb més volum de poblacié, i per tant el més
desfavorable des del punt de vista de la mobilitat.
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- Proposar els objectius i estrategies que han de guiar la planificaci6 de la mobilitat al
municipi, d’acord amb els principis directors de la mobilitat establerts per la Llei 9/2003, de
13 de juny, de la mobilitat, i buscant el major consens possible entre la ciutadania, les
entitats i representants sectorials, les forces politiques i els técnics municipals de
Palafrugell.

- Proposar actuacions concretes que desenvolupin els objectius i estrategies del pla, i
formular un programa d’actuacié a 6 anys.

- Establir els indicadors i mecanismes de seguiment i avaluacié del pla, aixi com realitzar
l'avaluacié ambiental estratégica del pla d’acord amb el Departament de Medi Ambient i el
gue estableix la legislacié comunitaria.

1.4. L’entorn normatiu dels PMU

1.4.1. Ambit territorial

L’ambit territorial dels plans de mobilitat urbana és el del municipi o, amb I'acord corresponent dels
ajuntaments afectats, el de diversos municipis amb un esquema de mobilitat interdependent, tant
si integren una area urbana continua com si no n'integren cap. L'ambit del present estudi
correspon amb el municipi de Palafrugell, i basicament amb 'area urbana del municipi.

El contingut dels plans de mobilitat urbana s’ha d’adequar als criteris i les orientacions establerts
pels plans directors de mobilitat de llur ambit i, si escau, als plans especifics, i ha d’'incloure un pla
d’'accés als sectors industrials de llur ambit territorial. En aquest sentit, el Pla de Mobilitat Urbana
de Palafrugell s’haura d’adequar als criteris i orientacions que estableixi el pla director de mobilitat
de les comarques gironines (aprovat inicialment i sotmeés a informacié publica el 16 de marg de
2010).

1.4.2. Iniciativa i obligatorietat

La iniciativa per a elaborar i aprovar els plans de mobilitat urbana correspon als ajuntaments, i la
seva elaboracié i I'aprovacio sén obligatories per als municipis que, d'acord amb la normativa de
regim local o el corresponent pla director de mobilitat, hagin de prestar el servei de transport
col-lectiu urba de viatgers. Segons la Llei municipal i de régim local de Catalunya (Decret legislatiu
2/2003), actualment estan obligats a aprovar un Pla de Mobilitat Urbana:

- Tots els municipis que siguin capital de comarca.

- Tots les municipis que tinguin més de 50.000 habitants (en I'ambit de les Comarques
Gironines, el pla director de mobilitat de les CCGG proposa ampliar l'obligatorietat
d’'elaborar i aprovar plans de mobilitat urbana a tots els municipis de més de 20.000
habitants).

- El Pla d’Actuacié per a la Millora de la Qualitat de I'Aire obliga als 40 municipis inclosos

dins les zones de proteccié especial per mitja del Decret 226/2006 a elaborar un Pla de
Mobilitat Urbana d’acord amb el Decret 226/2006, de 23 de Maig.

1.4.3. Participacio ciutadana

La complexitat, les contradiccions i la variabilitat de la mobilitat fan que no hi hagi solucions
Uniques ni generals per a planificar-la, per la qual cosa és necessari implicar els ciutadans a través
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de formules participatives amb que puguin aportar els seus punts de vista i participar en la presa
de decisions durant tot el procés de redaccié del pla.

En el procés d'elaboracio dels plans de mobilitat urbana ha de restar garantida la participacio del
consell territorial de la mobilitat o bé, en cas que aquest ens no hagi estat constituit, la consulta al
consell comarcal corresponent i als organismes, les entitats i els sectors socials vinculats a la
mobilitat.

A més a més, tot i no ser obligatori, també es convenient obrir mecanismes de participacio directa
de la ciutadania, en paral-lel al procés esmentat en el punt anterior. Segons la Guia basica per a
I'elaboracié de plans de mobilitat urbana (DPTOP, 2006), els dos moments especialment
rellevants per a la participacio directa sén:

- En el moment de formular la diagnosi de la mobilitat per tal de recollir les percepcions i
valoracions sobre I'estat actual de la mobilitat.

- A Tlinici del periode durant el qual es puguin proposar mesures per a desenvolupar els
objectius.

1.4.4. Tramitaci6 del pla

La Llei 9/2003 determina que la iniciativa per a elaborar i aprovar els plans de mobilitat urbana
correspon als ajuntaments. Abans d'aprovar-los, cal I'informe de I'Autoritat Territorial de la Mobilitat
de llur ambit territorial o, en cas que aguest ens no hagi estat constituit, del departament de la
Generalitat competent en matéria d'infraestructures i serveis de transport. Aquest informe ha
d’'avaluar la coheréncia del pla amb els criteris i les orientacions establertes pel pla director de
mobilitat.

Segons la Llei 9/2003 i la Directiva 2001/42 del Parlament Europeu i del Consell, en el procés
d’elaboracié del Pla de Mobilitat Urbana ha d'estar garantida la inclusi6 de la participacio
ciutadana, aixi com la informacié publica durant un periode de temps determinat. En aquest sentit,
posteriorment a I'aprovacié pel ple de I'ajuntament de Palafrugell el Pla de Mobilitat Urbana estara
exposat a informacié publica.

1.5. Principis directors de la planificacié de la mobilitat

La Llei 9/2003, de 13 de juny, de la mobilitat, també estableix els principis, els objectius i els altres
requisits especifics que han de desenvolupar els corresponents instruments de planificacié de la
mobilitat i, entre aquests, els plans de mobilitat urbana. El proposit basic de la Llei 9/2003 es pot
resumir com la determinacid de millorar I'accessibilitat i minimitzar els impactes negatius del
transport. El present apartat és una adaptacio del text de la “Guia basica per a I'elaboracié de
plans de mobilitat urbana”, editada el juliol de 2006 pel Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques.

La Llei 9/2003 dibuixa les linies mestres d’una estratégia que respon als principis seguents:
a) Competitivitat
b) Integracio social
¢) Qualitat de vida

d) Salut
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e) Seguretat
f) Sostenibilitat

Aguests sis elements, que es desenvolupen tot seguit, agrupen tot alld que la mobilitat i el
transport poden aportar o sostreure a la societat. En el Pla de Mobilitat Urbana de Palafrugell
s’hauran d’establir aguelles mesures que, segons la configuracié actual, maximitzen el saldo
positiu d’aquest balanc i, per tant:

a) Configuren un model de transport més eficient per a millorar la competitivitat del sistema
productiu.

b) Augmenten la integracio social tot aportant una accessibilitat més universal.
c¢) Incrementen la qualitat de vida dels ciutadans.

d) No comprometen les condicions de salut dels ciutadans.

e) Aporten més seguretat en els desplacaments.

f) Estableixen unes pautes de mobilitat més sostenibles

1.5.1. Competitivitat

La competitivitat del sistema productiu esta molt vinculada a I'existéncia d'un sistema de transport
eficient, és a dir, que aporti la maxima funcionalitat amb el menor cost global (individual i social)
possible. Com a element fonamental de suport del sistema productiu, el transport ha de permetre:

- Distribuir eficagment les matéries primeres i manufacturades, en un temps i uns preus
raonables.

- Accedir, els treballadors, als seus centres de treball amb la menor incertesa possible i en
unes condicions de seguretat acceptables, tenint en compte la pérdua de productivitat
derivada dels accidents in itinere.

Al conjunt de Catalunya hi ha dos factors que en I'actualitat posen de manifest que el sistema de
transport no disposa d’'una organitzacio prou eficient per a implantar-lo com I'element potenciador
de la competitivitat que hauria de ser:

- La congestid habitual dels principals corredors viaris i accessos als nuclis urbans, la qual
cosa provoca un increment notable del temps exigit per als desplagcaments.

- El fet que el preu del transport (és a dir, el cost individual) estigui bastant per sota del seu
cost real (el cost global) de manera que no s’estimula la reduccié dels costos diferits a la
societat.

Tots dos factors s6n esmentats també al Llibre blanc del transport de la Unié Europea com a
principals amenaces a la competitivitat dels sectors economics dependents del transport. El mateix
Llibre blanc estudia diverses estratégies aplicables per a invertir la situacié actual, i és un factor
comu en cadascuna la necessitat d’establir una tarifacié adequada del transport, especialment per
carretera.

En aquest sentit, la utilitzacié del preu del transport com a instrument per a modular la demanda
del sistema ha de permetre incrementar l'eficiencia, a més d'intervenir sobre I'equilibri entre
funcionalitat i cost:
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- Un sistema de transport excessivament barat incentiva que se’'n faci un Us indiscriminat
(ineficient) i dona peu als episodis recurrents de congestié, és a dir, a una pérdua de
funcionalitat que al seu torn reverteix en el balang de costos de tots els usuaris.

-l alinrevés, un preu massa elevat restringeix el nombre d'usuaris que poden accedir al
sistema de tal manera que no se n'aprofita la capacitat.

1.5.2. Integracio social

Quan l'accessibilitat no és universal esdevé un element generador d'exclusié social. Aquells
ciutadans que, per motius diversos, tenen dificultats per desplacar-se pel territori veuen reduides
les seves possibilitats de desenvolupament personal, social i laboral. Aquesta incidencia la
pateixen especialment les persones de mobilitat reduida, és a dir, aquelles que per motius de salut
tenen una dificultat addicional per poder desplacgar-se autbnomament.

Perd al mateix temps hi ha diferéncies entre territoris en la dotacid de serveis de transport
col-lectiu, que és el mode de transport amb un accés més universal. En aquells indrets on I'oferta
és escassa, el fenomen d’exclusié generat tendeix a concentrar-se sobre els sectors socials de
menys renda a causa de la dificultat particular que tenen per disposar de vehicle privat, de manera
gue s'accentuen encara meés els fenomens de divergéncia social.

A més de les conseqiiéncies personals i socials, la manca d’accessibilitat té efectes negatius
sobre la competitivitat del sistema productiu per dos mecanismes diferents:

- redueix el mercat laboral tant dels treballadors com de les empreses i limita alhora la
possibilitat d'ajustar optimament els perfils dels treballadors i els llocs de treball.

- comporta un increment de la despesa publica en proteccié social que cal revertir amb els
corresponents instruments fiscals.

Cal vetllar, doncs, perque I'accessibilitat no esdevingui un factor d’exclusié social, cosa que implica
prioritzar les actuacions per a millorar I'abast i el servei dels modes de transport d’accés meés
universal, i evitar al mateix temps les redistribucions de renda regressives en l'assignacié de
recursos als diferents modes de transport i territoris. En particular, cal posar un especial émfasi en
la idea d'universalitzar I'accés al treball com a principal mecanisme d'integracié en la societat
moderna.

1.5.3. Qualitat de vida

El sistema de transport és un element que tant pot aportar com sostreure alldo que coneixem com a
qualitat de vida:

- D'una banda, habilita la possibilitat de desplacar-se i, per tant, de dur a terme totes
aquelles activitats que els ciutadans necessiten o volen fer. Desplagar-se és un fet quotidia
per als ciutadans (i també un dret) perd no és una finalitat en si mateix (tret de casos molt
particulars), sind una activitat “pont” entre altres que realment es vol dur a terme. Aixi,
s’espera realitzar els desplagcaments de la forma més rapida i comoda possible i, al mateix
temps, amb una incertesa minima, és a dir, tenint la seguretat que els serveis de transport
funcionen de la manera prevista: en termes d’horaris, freqiiéncia, seguretat, etc.

- Daltra banda, les infraestructures i els serveis de transport generen un important impacte
en la qualitat de I'entorn i el paisatge: fraccionen el territori i acoten la disponibilitat d’espais
lliures per a I's social. Perd aguesta degradacié també es produeix en les arees
propiament urbanes, principalment a causa del soroll i altres elements contaminants.
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Aguests impactes negatius afecten tots els ciutadans, amb independéencia que siguin o no
usuaris del mitja de transport que els origina.

Tot el que s’ha exposat comporta que la planificacié dels sistemes de transport consideri
simultaniament els impactes positius i negatius. Si només s’'atén a un dels dos tipus d’impacte, les
demandes per a la seva millora tendeixen a esdevenir infinites. La contraposicié de tots dos
aspectes ha de permetre assolir un punt d’equilibri socialment acceptable, i aixd comporta
indefugiblement enfortir la participacio, el dialeg i el consens de tots els sectors socials implicats.

1.5.4. Salut

El funcionament dels mitjans de transport motoritzats produeix emissions gasoses i sonores que
poden ser nocives per a la salut. Encara que les persones afectades per malalties imputables a la
contaminacio generada pel transport no sempre puguin percebre una relacié directa amb la causa,
es calcula que aquestes malalties poden tenir un impacte equiparable al que causen els accidents
viaris.

Els perjudicis que causen en la salut i el benestar de les persones i, de retruc, en la productivitat
de les empreses, aixi com la pressi6 més gran sobre el sistema sanitari que se’n deriva, fan
necessari abordar la reduccié de les emissions del transport. En linia amb aquest proposit, pot ser
atil 'aplicacié d'instruments economics que, d’'una banda, estimulin I'is de vehicles amb menor
poder contaminant i, de l'altra, permetin la internalitzacié dels costos socials i ambientals
esmentats.

També cal tenir present I'efecte positiu sobre la salut que es deriva de caminar i utilitzar la bicicleta
i, per tant, la conveniéncia d’estimular-ne I'is mitjancant la dotacié de xarxes d'itineraris segurs per
a vianants i ciclistes.

1.5.5. Seguretat

Els accidents de transit son avui en dia un cost social de primer ordre. La reduccié de
I'accidentalitat ha esdevingut una linia d’accié prioritaria, tal com es fa palés en el Pla de seguretat
viaria de Catalunya i en el Llibre blanc del transport de la Unié Europea, on es marca 'objectiu
d’aconseguir una reduccié del 50% del nombre de victimes d’accidents de transit en el periode
2001- 2010.

El nombre d’accidents imputables a un mitja de transport és directament proporcional al nombre
d’'usuaris—quilometre, mentre que la gravetat dels accidents és inversament proporcional a la
velocitat. Aquesta constatacio perfila les dues linies d’accié possibles per a reduir I'accidentalitat
dels mitjans de transport:

La primera implica el traspas de desplagcaments cap a mitjans amb una menor accidentalitat, o
sigui, cap al transport col-lectiu i els mitjans no motoritzats.

La segona es fonamenta en I'adequacié de la velocitat i la millora de les condicions de seguretat
intrinseques de cada mitja i d'aquells punts on conflueix I'is de diferents mitjans. Consisteix
principalment a eliminar els punts negres del sistema viari, a segregar i prioritzar I'espai dels
diferents mitjans on els usos conflueixen, a incrementar la tasca pedagogica sobre els usuaris, a
enfortir el sistema preventiu i sancionador dels infractors i a introduir noves tecnologies per a la
seguretat.

1.5.6. Sostenibilitat
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Els criteris de sostenibilitat son integrats pel Llibre blanc del transport de la UE on s’emfatitza la
necessitat d'aconseguir que el creixement de I'economia es desacobli de I'increment paral-lel dels
fluxos del transport que actualment s’experimenta. Aix0 permetria assolir un sistema de transport
meés eficient, és a dir, que impulsi més treball per unitat d’extraccié de recursos i deposicié de
contaminants materials i energeétics. Al mateix temps, aquest desacoblament aporta al teixit
productiu un avantatge competitiu en vista d’un escenari economic proper marcat per l'increment
dels costos del transport.

En el marc d’aquest principi també s’han d'incloure els objectius de reduccié d’emissions d'efecte
hivernacle establerts al Protocol de Kyoto, que en el cas espanyol suposen un increment
d’aquestes emissions del 15% respecte del valor de 1990 per al periode 2008-2012. Tanmateix, la
tendencia actual apunta que aquest llindar se superara ampliament si no s’'apliquen les mesures
adients. Per a convergir cap als objectius apuntats i per a assolir, per tant, una equitat
intergeneracional, és necessari prioritzar I's dels modes de transport de menys intensitat
energeética, menys emissié de contaminants i menys ocupacio de territori.
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2. ANALISI TERRITORIAL | SOCIOECONOMICA

2.1. Situaci6 geograficai estructura territorial

El municipi de Palafrugell, situat a I'extrem oriental de la comarca del Baix Emporda, es localitza a
uns 29 km a l'est de Girona i a uns 12 km al sud-est de la Bisbal de 'Emporda (la capital de la
comarca) i ocupa una extensio de 26,9 Km?.

El municipi comprén 11 nuclis de poblacio: Palafrugell, Calella de Palafrugell, Llafranc, Llofriu,
Tamariu, El Bruguerol, Ermedas, Santa Margarida, Vila-seca, Cap de Gall i Portalada. En el pla de
mobilitat urbana, es consideren que els nuclis de Bruguerol i Vila-Seca formen part del nucli urba
de la poblacié de Palafrugell per formar un continu urba entre ells. S’emplaca entre:

El termes municipals de Begur, Regencés i Torrent, al nord.

El terme municipal de Forallac a l'oest.

El terme municipal de Mont-ras al sud.

- El mar mediterrani a I'est.

Imatge 2.1.1- Situacio Palafrugell.
Font: Institut Cartografic de Catalunya (ICC)
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El nucli urba de Palafrugell, es localitza al mig del terme municipal, a la plana situada entre les
Gavarres i les muntanyes de Begur, a menys de 4 km de la linia de costa, ocupant una extensié
aproximada de 1,5km x 1,3km.

Els nuclis de Calella de Palafrugell, Llafranc i Tamariu es situen a peu de costa, mentre que el
Llofriu es troba a l'interior, al nord-oest de la poblacié de Palafrugell.

Els poligons industrials es situen al nord del nucli de Palafrugell, al voltant de la C-31, la via de
comunicacié que creua el municipi de sud a nord.

El municipi de Palafrugell es situa, aixi, en un entorn costaner marcat per I'estacionalitat del
periode d’estiu, que pot arribar a reunir uns 85.000 habitants.

2.2. Estructura urbana

La planificaci6 de la mobilitat en el municipi de Palafrugell del futur es basa en I'analisi dels fluxos
de mobilitat entre els possibles origens i destinacions actuals aixi com en una analisi de la
mobilitat futura amb una projeccié a 6 anys. En aquest sentit, prenen especial rellevancia els nous
projectes urbanistics de la ciutat, tant pel que fa a la generacié de nous origens i destinacions
(localitzacié de la nova poblacié resident, nous centres de treball, activitats logistiqgues, nous
equipaments, etc.), com pel que fa a la coheréncia dels nous vials i serveis amb les xarxes de
transport existents.

En el present apartat es descriuen les principals zones residencials, equipaments i zones
industrials existents.

2.2.1. Principals infraestructures lineals
Les principals infraestructures lineals que es troben en el terme municipal de Palafrugell sén:

- La carretera C-31, a I'est del nucli urba de Palafrugell amb un tracat predominantment sud-
nord.

- Lacarretera C-66, que punxa el municipi pel nord-oest.

- Altres carreteres locals que uneixen els diferents nuclis del municipi i vies de
comunicacions amb poblacions veines.

Fotografia 2.2.1.1- Carretera C-31 a I'entrada del municipi de Palafrugell
Font: www.google.com

El municipi de Palafrugell no compta amb cap infraestructura ferroviaria.
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2.2.2. Estructura urbana

El municipi de Palafrugell esta dividit en diferents nuclis urbans diferents:

SUPERFICIE DELS NUCLIS DE PALAFRUGELL
Nuclis Superficie (Ha) %
Palafrugell 391,8 14,6%
Calella 138,7 5,2%
Llafranc 104,6 3,9%
Tamariu 113,3 4.2%
Llofriu 12,7 0,5%
Sta. Margarida 0,9 0,0%
Ermedas 1,8 0,1%
Cap de Gall 1,1 0,0%
Portalada 0,2 0,0%
Subtotal nuclis 765,1 28,4%
Resta del municipi 1.924,9 71,6%
TOTAL 2.690 100,0%

Taula 2.2.2.1- Superficie dels nuclis
Font: AIM, elaboraci6 propia a partir de les dades de I'’Ajuntament de Palafrugell

En aquestes zones hi trobem sectors residencials ja desenvolupats i poligons industrials. A
continuacio es fa una descripcio de cadascun d'ells.

2.2.2.1. Zones residencials

Al planol 2.2.1 es localitzen els diferents nuclis de Palafrugell. A continuacié es descriuen les

seves caracteristiques:

Palafrugell: nucli principal del municipi, que acumula la major part de la poblacié resident
del municipi. Els equipaments, les zones industrials i I'activitat comercial es concentren en
aquest nucli urba. EI PMU de Palafrugell es centra en l'estudi d’aquest nucli urba. A
efectes d'aquest estudi, es consideren inclosos en aquest nucli urba el Bruguerol i Vila-
seca, per estar formant part del continu urba amb el nucli de Palafrugell.

Calella_de Palafrugell: el nucli amb més pes del municipi després de Palafrugell. Es el
principal nucli costaner, el que reuneix a més poblacié estacional durant els mesos de
I'estiu.

Llafranc: A I'est de Calella, aguests dos nuclis formen un continu urba que, gracies a les
platges i al turisme a l'estiu dupliquen entre ells dos la poblacié resident al municipi,
arribant als 45.000 habitants gracies al turisme.

Llofriu: Poblacié interior del municipi a I'oest de Palafrugell. Esta format pel mateix Llofriu i
pel barri de la Barceloneta.

Tamariu: El nucli costaner més septentrional del municipi. Es el més petit dels tres (Calella,
Llafranc i Tamariu) pel que fa a poblaci6. Com en els altres nuclis costaners, la seva
poblacié durant I'estiu es veu multiplicada per 50.
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- Ermedas, Santa Margarida, Cap de Gall i Portalada: s6n quatre nuclis dispersos, a l'interior
del municipi amb molt baix volum de poblacié (per sota dels 50 habitants).

2.2.2.2. Poligons industrials

En el municipi de Palafrugell trobem un poligon industrial:

- Poligon industrial circumval-lacié nord: al nord-oest del nucli de Palafrugell, es troba ubicat
al voltant de la C-31 i el ¢/ de la Industria (que conforma la ronda nord del nucli).

- Poligon industrial del paratge Brugueres: també al nord-oest del nucli urba de Palafrugell i
a l'oest del poligon anterior.

D Poligon industrial
circumval-lacié nord

I:I Poligon industrial
paratge Brugueres

Taula 2.2.2.2.1- Situacié poligon industrial
Font: AIM, elaboraci6 propia a partir de les dades de www.google.es

2.3. Analisi econOmica

Segons les dades facilitades per 'IDESCAT (2001), el principal motor economic de Palafrugell sén
els serveis amb el 60% de I'ocupacié. La construccio i la indUstria ja baixen al 23% i al 14%
respectivament. La construcci6 ja baixa al 8,5% de I'ocupaci6. L'agricultura només representa el
3% de I'ocupacio.
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agricultura
3%

Grafica 2.3.1 — Sectors d’ocupacio6.
Font: Elaboracio propia a partir de les dades IDESCAT

L'index d'autocontencié representa el percentatge de treballadors del municipi que desenvolupen
la seva feina al propi municipi. D’'alta banda, I'autosuficiéncia es el tant per cent de llocs de treball
del municipi ocupats per a treballadors que resideixen en el mateix municipi.

Les dades pel municipi de Palafrugell es presenten en la segiient taula:

AUTOCONTENCIO | AUTOSUFICIENCIA
AL MUNICIPI DE PALAFRUGELL
Indicadors Any 2001
Poblacié que hi viu i hi treballa 4.906
Poblaci6é ocupada resident 7.942
Llocs de treball al municipi 6.407
AUTOCONTENCIO 61,77%
AUTOSUFICIENCIA 76,57%

Taula 2.3.2 — Autocontenci6 i Autosuficiéncia.
Font: Elaboraci6 propia a partir de les dades IDESCAT

Palafrugell presenta un valor elevat d’autosuficiéncia que supera el 75% (tres quartes parts dels
llocs de treball del municipi de Palafrugell estan ocupats per residents del propi municipi). El valor
d'autocontencié es una mica més baix, fregant el 60% (menys de la meitat dels habitants de
Palafrugell van a treballar a altres municipis).

2.4. Evoluci6 de la poblacio. Distribucié per nuclis

2.4.1. Evoluci6 de la poblacio

La poblacié censada al municipi 'any 2010 és de 22.622 habitants (Font: IDESCAT, patr6
continu). Des de 1998 fins al 2009 la poblacié empadronada al municipi ha sofert un creixement
practicament lineal. El creixement de la poblacio en els ultims 10 anys ha estat del 25%.
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Grafic 2.4.1.2- Evoluci6 de la poblacié (1965-2010).

Grafic 2.4.1.1- Evoluci6 de la poblacié (1998-2010).
Font: AIM, elaboracié propia a partir de dades del IDESCAT

Font: AIM, elaboracio propia a partir de dades del IDESCAT

En analitzar I'evolucié historica de la poblaci6 amb una perspectiva historica més amplia,
s’observa un altre patré: un fort creixement de la poblacié fins a l'inici de la decada dels 90 on
s’atura el creixement i a partir d'aqui la poblacié creix de manera més lenta. A principi de segle XXI
s'inicia una altra etapa de fort creixement de la poblacio.

2.4.2. Distribucio per nuclis

La poblacié es troba distribuida en els segtients nuclis:

DISTRIBUCIO DE LA POBLACIO RESIDENT PER NUCLIS

. Poblacié Supeficie | Densitat

Barri (hivern) % (Ha) | (hab./Ha)
Palafrugell 21.158 91,93% 391,8 54,0
Calella 792 3,44% 138,7 5,7
Llafranc 332 1,44% 104,6 3,2
Tamariu 270 1,17% 113,3 2,4
Llofriu 299 1,30% 12,7 23,5
Sta. Margarida 46 0,20% 0,9 51,1
Ermedas 43 0,19% 1,8 23,9
Cap de Gall 47 0,20% 1,1 42,7
Portalada 29 0,13% 0,2 145,0
Total nuclis 23.016| 100,00% 765,1 30,1

Grafic 2.4.2.1- Distribuci6 de la poblacié per nuclis. Any 2009
Font: AIM, elaboracio propia a partir de dades de I'’Ajuntament de Palafrugell

La taula superior mostra la poblacié del municipi durant tot I'any llevat de I'epoca estival.

Palafrugell presenta una elevada estacionalitat de manera que durant els mesos d'estiu la seva
poblacié es veu notablement augmentada. A continuacié es presenta la taula corresponent a la
poblacié estacional d'estiu. Per a la seva elaboraci6 nhomés s’ha pogut disposar de les dades
corresponents als 4 nuclis principals del municipi (Palafrugell, Calella, Llafranc i Tamariu).
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POBLACIO ESTACIONAL AL'ESTIU
. Poblacio Supeficie | Densitat
B i %
arr (estiu) ° (Ha) | (hab./Ha)
Palafrugell 25.000 29,41% 391,8 63,8
Calella 25.000 29,41% 138,7 180,2
Llafranc 20.000 23,53% 104,6 191,2
Tamariu 15.000 17,65% 113,3 132,4
Total nuclis 85.000| 100,00%|(--- 113,6

Grafic 2.4.2.2- Distribuci6 de la poblacié en la temporada estival. Any 2009
Font: AIM, elaboracié propia a partir de dades de I’Ajuntament de Palafrugell

Com es pot observar durant la temporada d’estiu la poblacié del municipi augmenta quasi fins a 4
vegades el seu valor de la resta de l'any. Per aguest motiu el Pla de Mobilitat Urbana de
Palafrugell es centra en I'estudi de la temporada d’estiu, el periode de I'any més amb més volum
de poblacio, i per tant el més desfavorable des del punt de vista de la mobilitat.

2.5. Piramide demografica

La piramide de poblacié de Palafrugell te un repartiment molt similar a la de Catalunya. Les
franges d'edat de menys de 34 anys son lleugerament més amplies a Palafrugell, el que vol dir
gue hi ha una major fraccio de poblacio jove i infantil que a la resta de Catalunya.

La piramide té una base de poblacié infantil al voltant del 6% que va disminuint fins als 20 anys on
el percentatge es situa al voltant del 5%. A partir d’'aquest edat augmenta el nombre de poblacio
(fins a situar-se entre el 9-10%) per a la franja d’edat compresa entre 30 i 34 anys. A partir dels 40
anys les piramides es van tancant poc a poc de forma asimetrica tenint més proporcié el sexe
femeni que el masculi.

PALAFRUGELL: POBLACIO PER SEXE | EDAT
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Del0:z14

De5a9

De0ad

B Dones

B Homes

Edat

12% 10% 8% 6% 4% 2% 0% 2% 4% 6% 8% 10%

Imatge 2.5.1- Estructura de la poblacié de Palafrugell (2009)
Font: AIM, elaboraci6 propia a partir de dades de IDESCAT
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CATALUNYA: POBLACIO PER SEXE | EDAT
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Imatge 2.5.2- Estructura de la poblacié de Catalunya (2009)
Font: AIM, elaboracio6 propia a partir de dades de IDESCAT

2.6. Centres d’atraccio i generaci6 de viatges

2.6.1. Equipaments

El planol 2.6.1, recull els principals equipaments de Palafrugell. Els equipaments contemplats en
el planol son:

- Equipaments administratius: Ajuntament, mossos d'esquadra, policia local i bombers.

- Equipaments docents: Institut Baix Emporda i Institut Frederic Marti Carreras, CEIPs
Carrilet, Torres Jonama i Barcel6 i Matas. També s’han considerat en els planol els
col-legis Sant Jordi, Vedruna i Garbi. Les llars d’infants ja siguin municipals (els Belluguets,
Tomanyi) com no municipals(el cucut, els cargolets, Santa Teresa), també s’han grafiat en
el planal.

- Equipaments culturals i socials: el teatre municipal, el centre fraternal, I'església, la
biblioteca i el centre d’educacié municipal de Palafrugell o el centre Tramuntana.

- Equipaments sanitaris: el Centre d’Atencié Primaria (CAP).

- Equipaments esportius: I'estadi i la piscina municipal, el pavellé poliesportiu i el camp del
Gregal.

- Equipaments comercials: el mercat diari.
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- Altres equipaments i serveis, com l'oficina de turisme, I'estacié d’autobusos, el cementiri i el
tanatori.

Cal destacar I'existéncia de camins escolars que comuniquen I'escola Carrilet i I'escola Barcel6 i
Mates amb diferents punts del nucli urba de Palafrugell. En aquests itineraris, un adult acompanya
els nens i nenes per unes rutes predefinides, 'anada a I'escola i la tornada a casa dels nens i
nenes que no poden ser acompanyats per a les seves families i que la distancia al centre escolar
dificulti el desplacament.

En aquest PMU, els camins escolars es consideren itineraris principals, i venen definits en I'apartat
4.2.1 del present document.

2.6.2. Eixos i zones comercials

Es en el centre del municipi de Palafrugell, en I'entorn definit pels carrers Torres Jonama, c/
Garriga, ¢/ Botines i ¢/ Caritat, on es concentra la major part de I'activitat comercial del nucli. Els
comercos, a banda de d’'ubicar-se en la via publica, també es poden trobar en interiors d'illa en
forma de galeries i centres comercials.

Altres eixos principals de comerg fora d’aguest ambit sén el carrer Torres Jonama, ¢/ Barris i
Buix0, ¢/ Ample, la plaga Camp d’en Prats i el tram sud del ¢/ Mestre Sagrera.

També es important destacar la preséncia d'un mercat diari (que atreu viatges a nivell comarcal)
situat en el ¢/ Pi i Margall (entre la placa Nova i el ¢/ Tarongeta). Existeix també un mercat
setmanal, en diumenges, molt més ampli, que arriba a ocupar tota la extensié del ¢/ Pi i Margall,
des de placa Nova fins al ¢/ Manufactures del Suro. Arran d’aquest mercat setmanal s’habilita un
aparcament al nord del municipi (en un descampat al ¢/ Manufactures del Suro).

I:I Principals zones
comercials

- Mercat diari

|:| Mercat setmanal

Imatge 2.6.2.1- Principals zones comercials de Palafrugell
Font: AIM, elaboraci6 propia a partir de dades de I’Ajuntament de Palafrugell
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2.7. Dades de motoritzacio

2.7.1. index de motoritzacié

Segons les darreres dades facilitades per IDESCAT (dades fins al 2009), I'index de motoritzacié
de Palafrugell es de 780 vehicles/1.000 habitants (any 2009) i se situa per sobre de la mitjana
catalana, pero per sota de la mitjana de la comarca a la qual pertany. La tendéncia en tots els
casos és a la disminucio.

Index de motoritzacio
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Grafic 2.7.1.1- index de motoritzacié (2009)
Font: AIM, elaboraci6 propia a partir de dades de IDESCAT

L'evoluci6 d’aquest index de motoritzacié presenta un comportament creixent, pero des de

principis de segle XXI creix a una velocitat menor, fins a mostrar des del 2007 una tendéncia cap
al decreixement.

2.7.2. Parc de vehicles

La seglient grafica mostra la distribucié del parc de vehicles al municipi de Palafrugell:

Grafic 2.7.2.1 - Parc de vehicles de Palafrugell al 2009.
Font: AIM, elaboracio propia a partir de dades d'IDESCAT
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PARC DE VEHICLES DE PALAFRUGELL (2009)
Tipus Any 2009

Turisme 11.607

Ciclomotors 1.836

Motocicletes 2.392
Camions 1.951
Tractors 187
Remolcs 121

Autobusos 9
TOTAL 18.103

Taula 2.7.2.2 - Parc de vehicles de Palafrugell al 2009.

Font: Ajuntament de Palafrugell
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3. ANALISI DE L’OFERTA

3.1. Xarxa de vianants

Per tal d’'aconseguir la definicié de la xarxa de vianants es va realitzar una campanya de treball de
camp on es va procedir a fer un inventari, per a tot el municipi, de les amplades Util de les voreres i
la tipologia dels passos de vianants:

Amplada util: No es tracta de 'amplada total de la vorera, sin6é de I'amplada real de la qual
disposa un vianant per a circular. Es calcula restant a 'amplada total, I'espai ocupat pels
obstacles de la vorera (escocells, fanals, bancs...). Sempre que en aquest document es
parli d’amplada de voreres es referira a I’'amplada til:

o0 En aquest document es considera que una amplada util inferior a 0,90 metres no

és accessible doncs no permet el pas d'una persona (segons el codi d’accessibilitat
de Catalunya). Sén per tant, “voreres deficients”.

Entre 0,90 i 1,50 metres, la vorera ja compleix amb I'ample minim accessible del
codi d'accessibilitat de Catalunya. En aquest PMU catalogarem les voreres
d'aguesta amplada com a “voreres insuficients”, doncs no facilita el creuament de
dues persones en tots els casos.

A partir de 1,50 metres es considera que normalment poden creuar-se dues
persones. En aquest PMU catalogarem les voreres d’aquesta amplada com a
“voreres millorables”.

A partir de 2,00 metres d'amplada de vorera es considera que sempre es poden
arribar a creuar dues persones. En aquest PMU catalogarem les voreres d'aquesta
amplada com a “voreres molt bones”.

A continuacié s'adjunten exemples grafics (font: ARAGALL, F. (2003) European Concept for
Accessibility. Technical Assistance Manual. Luxembourg Ministry of Familiy, Social Soladarity
and Youth. Luxembourg):

Vorera deficient (no disposa de 0,90 m. d’amplada util) Vorera insuficient (0,90-1,50 m)

Vorera bona perd millorable (1,50 m) Vorera molt bona (més de 2 m)
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- Guals i passos de vianants: Per a cada cruilla s’ha comptabilitat I'existencia o no de
passos de vianants senyalitzats i de la tipologia del gual (adaptat tot formant una rampa
d’'accés a la calcada, o no adaptat si es un esglad). També s’han registrat aquells passos
de vianants amb plataforma elevada on el vianant te el pas a nivell i és el vehicle el qui te
una sobreelevacio en calcada.

Gual no adaptat Gual adaptat Pas sobreelevat

En l'esmentada campanya de treball de camp, també es va procedir a distingir les vies
convencionals (amb calcada i voreres a diferent nivell) dels carrers de plataforma Unica (no es
diferencia vorera de calcada, tot esta al mateix nivell) i dels vials exclusius per a vianants (no hi
poden circular els modes motoritzats).

Carrer convencional Plataforma Gnica Exclusiu per a vianants
En el planol 3.1.1 es troba representada de forma grafica tota aquesta informacié.

A continuaci6 es presenta una descripcid dels resultats per zones:

3.1.1. El centre

Al centre, en la zona al voltant de la placa nova i de I'església, hi predominen els vials d’accés
exclusiu per al vianant o de plataforma Unica i prioritat invertida, per la qual cosa les condicions de
viabilitat en aquesta zona sén molt bones. Pel que fa als passos de vianants, es detecten pocs
problemes de senyalitzaci6 (¢/ Garriga) i d’adaptacié de guals (c/ Sant Sebastia).

En canvi, més al sud, a I'entorn de I'ajuntament i fins al ¢/ migdia predomina I'existéncia de vials
amb amplada util deficients. Les cruilles tampoc estan ben resoltes (existeixen guals sense
adaptar per a persones de mobilitat reduida i bastants punts amb abséncia de passos de
vianants).
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Fotografia 3.1.1.1 — Plataforma Unica al ¢/ Sant Antoni

Deficiencies: Cap remarcable en la zona centre al voltant de la plaga nova. Al sud d’aquesta
zona, cruilles sense passos de vianants i voreres per sota dels 0,9 m. d’ample util.

3.1.2. Al'oest del centre

A l'oest de I'eix definit pel ¢/ Ample, el ¢/ Caritat i el ¢/ Pals, i fins arribar al c/ Torroella, ens trobem
amb una zona caracteritzada pel vials estrets amb una preséncia abundant d'amplades Utils
deficients: menys abundants a la part nord (c/ Miguel de Unamuno, ¢/ Calderon de la Barca, ¢/
Cases Noves, etc...) perd que es van fent més nombrosos a mesura que anem baixant fins a
Sauleda.

Respecte als passos de vianants, es detecten alguns no adaptats per a persones de mobilitat
reduida, pero la principal deficieéncia que trobem es que no es troben senyalitzats.

Fotografia 3.1.2.1 — Voreres deficients al c/ Palamos

Deficiencies: Molts vials menors a 0,90 m. d'amplada util (al sud de Torres Jonama quasi tots els
vials tenen voreres deficients, amb la excepcié del ¢/ Carrilet i les zones de nova urbanitzacio).
Abundants cruilles sense passos de vianants.
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3.1.3. A l'est del centre

El territori comprés entre el ¢/ Barris i Buix6 i 'av. Pompeu Fabra, des de la rotonda de la placa
Europa fins al ¢/ Begur, presenta un elevat nombre de vials amb amplades dtils inferiors a 0,90 m.
o0 voreres insuficients (entre 0,90 m. i 1,50 m.).

Pel que fa als passos de vianants, existeixen moltes cruilles sense passos de vianants senyalitzats
i amb passos de vianants no adaptats.

Fotografia 3.1.3.1 — Pas de vianants sense adaptar al c/ Bruc

Deficiéncies: Pocs vials amb amplades utils superiors a 1,50 metres, molts passos de vianants no
adaptats o sense senyalitzar.

3.1.4. Al sud del nucli urba

Entre el ¢/ Ample i la placa Europa no trobem vials amb voreres deficients, pero si alguns vials
amb amplada util de voreres insuficient (que no arriba als 1,50 metres). Els passos de vianants, la
major part es troben senyalitzats en les cruilles. Trobem pocs passos de vianants no adaptats.

Fotografia 3.1.4.1 — Vorera ampla a I'av. Espanya

Deficiéncies: Cap remarcable (només alguns vials amb voreres insuficients i alguns passos de
vianants sense adaptar per a PMR).
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3.1.5. Al nord del nucli urba

Per sobre de l'inici del ¢/ Torres i Jonama i del ¢/ Begur, els principals eixos (¢/ Pi i Margall, c/
Terme, c/ Torretes, ¢/ Manufactures del Suro) tenen una bona amplada util de vorera (per sobre
1,50 metres). No obstant la resta de vials s6n un entramat de carrers amb voreres deficients, per
sota els 0,90 m. A I'extrem nord, al Mas Mascort, I'estat és més favorable doncs els vials tenen
voreres que superen els 0,90 m., pero que no arriben als 1,50 m. (voreres insuficients).

Pel que fa als passos de vianants, a banda d'algun pas de vianant no adaptat, la principal
problematica es 'elevat nombre de cruilles sense passos de vianants.

Fotografia 3.1.5.1 — Abséncia de pas de vianants al ¢/ Piverd

Deficiéncies: Alguns vials amb amplades Utils per sota els 0,90 m. Nombroses cruilles sense
passos de vianants.

3.1.6. L’extrem oest del nucli urba: la Punxai Moli de Vent

En aquesta zona, a I'oest del ¢/ Torroella, I'amplada util que presenten les voreres es per sobre els
0,90 m., pero insuficient per a assegurar unes bones condicions de comoditat doncs bona part de
les voreres son inferiors a 1,50 metres.

En el barri de la punxa manca senyalitzar alguns passos per a vianants i d’'altres no estan adaptats
per a persones de mobilitat reduida, perd el principal problema per al que fa als passos de
vianants es localitza en el barri Moli de vent on quasi la totalitat de els cruilles no té passos de
vianants senyalitzats.

Fotografia 3.1.6.1 — Amplada de vorera insuficient al c/Punxa
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Deficiéncies: Abunden els vials amb voreres insuficients. Al barri Moli de vent manca senyalitzar
passos de vianants en guasi la totalitat de els cruilles.

3.1.7. L’extrem est del nucli urba: Piverd, Vila—Seca, Bruguerol

Els vials d'aquesta zona en general presenten bones amplades Utils de vorera (més de 1,50
metres).

Pel que fa als passos de vianants, tampoc es destaca cap deficiéncia remarcable (alguns passos
de vianants sense adaptar i pocs altres sense senyalitzar).

Fotografia 3.1.7.1 — Voreres amples al ¢/ Pompeu Fabra

Deficiéncies: Cap remarcable.

3.1.8. El poligon industrial circumval-lacié nord

Els vials del poligon es caracteritzen per tenir voreres amb una bona amplada util (superiors a 1,50
metres) pero les cruilles no presenten passos de vianants senyalitzats. Aixd suposa un perill per al
transit de vianants, ja que aquestes cruilles sén amples i dificils de creuar.

Imatge 3.1.8.1 — C/ Industria sense passos de vianants.
Font: www.google.es

Deficiencies: No hi ha cap cruilla senyalitzada amb passos per a vianants.
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3.1.9. Resum de la xarxa de vianants al nucli urba de Palafrugell

A mode de resum es pot concloure que el principal problema de la xarxa de vianants del nucli urba
de Palafrugell sén I'elevat nombre de cruilles sense passos de vianants.

Pel que fa a les amplades Utils, degut a la tipologia de carrers del nucli (vials estrets), en destaca
la preséncia de nombrosos carrers amb voreres inferiors als 0,90 m. arreu del nucli urba.

3.2. Xarxa de ciclistes

El nucli de Palafrugell disposa d’algunes vies ciclables, formades per carrers exclusius per a
vianants, vials de plataforma Gnica i de prioritat invertida. No obstant I'oferta de carrils bici quasi és
inexistent i és limita a un parell de trams al nord-oest i al sud-oest de nucli que tot just superen els
500 m. de longitud.

El municipi disposa d’'una via verda, no obstant mancaria realitzar la comunicacié d’aquesta via
verda amb el centre del nucli urba de Palafrugell.

Fotografia 3.2.1 — Carril bici nou (encara en obres) en el nou desenvolupament al nord-oest del nucli urba de Palafrugell

Per tant, no podem parlar que Palafrugell disposi d'un xarxa especifica per a la bicicleta. Els
carrers ciclables sén aquells vials que han estat pacificats per al vianants, i el resultat es que o es
disposa d’'una xarxa per a la bicicleta que sigui continua i connexa: no existeixen itineraris que
permetin desplacgar-se per tot el nucli mitjancant un itinerari comode i segur.

Fotografia 3.2.2 — Entrada al c/ botines, de prioritat invertida i Fotografia 3.2.3 — Ciclista circulant per la calgada per falta
apte per ala circulacio en bicicleta d’infraestructura dedicada a aquest mode de transport.
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Per al que fa a la xarxa d’aparcaments per a bicicletes a la via publica, la xarxa es poc densa i no
es pot parlar d'un repartiment uniforme per tot el nucli urba. En total es poden trobar 22
aparcaments en el nucli de Palafrugell, distribuits de la segiient manera:

- 6 aparcaments en el centre.

- 3 aparcament el llarg del ¢/ Torroella — ¢/ Mestre Sagrera.

- 5 aparcaments al sud-est (en la zona dels instituts i del poliesportiu).

- 6 aparcaments a l'est, entre I'eix ¢/ Lluna - Barris i Buixd i I'eix Pompeu Fabra — Garcia
Lorca.

- 2 aparcaments en els nous desenvolupaments al nord-oest del municipi.

Fotografia 3.2.4 — Aparcament per a bicis al ¢/ Quatre Cases. Fotografia 3.2.5 — Aparcament de bicis al c/ Mestre Sagrera.

Aixi per exemple, per sobre el ¢/ Torre Jonama no es pot trobar cap aparcament per a bicicletes
situat a la via publica. El mateix succeeix en la zona compresa entre av. Carrilet i ¢/ Ample.

La xarxa d'infraestructures per a la bicicleta es pot consultar al planol 3.2.1.
Deficiéncies: No es poden parlar deficiencies concretes en la xarxa d'itineraris, sin0 d’'una
deficiéncia general pel que fa a la quantitat de xarxa ciclable (tan pels quildbmetres d'itineraris de

bicicleta com pel nombre d'aparcaments) i a la seva connectivitat. Es necessita crear una xarxa
continua i connexa.

3.3. Xarxa de transport public

3.3.1. Servei d’autobusos

D'acord amb la informacié facilitada per 'empresa SARFA (operadora del servei de transport
public d’autobus al municipi), Palafrugell rep el servei de 11 linies d’autobus. Aquestes linies de
bus es poden classificar en dos tipus:

- Servei d'autobus urba: Si la linia discorre per l'interior del municipi (2 linies).

- Servei d’'autobus interurba: en el cas que la linia d’autobus connecti Palafrugell amb altres
municipis (9 linies).

A continuacioé es presenta un resum de les caracteristiques de cadascuna d'elles. El planol 3.3.1
mostra el tracat de la linia d’autobls urba en el seu pas pel nucli urba de Palafrugell, amb les
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seves parades i I'estacié d’autobusos interurbans. Totes les linies de bus que donen servei a
Palafrugell estan operades per 'empresa SARFA.

3.3.2. Servei d’autobus urba

El municipi disposa de dos linies de bus urba, operats per I'empresa SARFA:

- Palafrugell — Calella de Palafrugell — Llafranc — Palafrugell: Linia L6. Els seus horaris

varien en funcié de la temporada de I'any, essent més frequients a I'estiu que a I'hivern:

o Des del 1 d'Octubre al 1 de juny: el servei consta de 4 6 5 expedicions al dia (per

cada sentit). La primera expedicid del mati (7:40), només es presta en dies
laborables.

La primera quinzena de juny i la darrera quinzena de setembre: el servei es presta
cada dia de la setmana, i consta de 12 expedicions al dia per a cada sentit.
L'interval mig de pas es de 45 minuts i I'horari de servei es de 7:40 a 20:50.

La segona quinzena de juny i la primera quinzena de setembre: el servei es presta
cada dia de la setmana, i consta de 16 expedicions al dia per a cada sentit.
L'interval mig de pas es de 45 minuts i I'horari de servei es de 7:40 a 20:50.

Els mesos de juliol i agost, el servei es presta cada dia de la setmana, i consta de
24 expedicions al dia per a cada sentit. L'interval mig de pas es de 30 minuts i
I'horari de servei es de 7:30 a 21:00.

- Palafrugell — Tamariu — Palafrugell: Linia L7. Només funciona durant l'estiu, amb 4

circulacions diaries per sentit (cada dia de la setmana).

3.3.3. Servei d’autobus interurba

A continuacio es realitza una descripcio de les diferents linies de transport pablic interurba que
donen servei a Palafrugell:

ltinerari 1:

Itinerari 5:

ltinerari 8:

Itinerari 17:

Barcelona — Vidreres — Llagostera — Sta. Cristina d’Aro — St. Feliu de Guixols —
Platja d’Aro — St. Antoni de Calonge — Palamdés — Mont-ras — Palafrugell — Begur —
Regencds — Pals — Torroella de Montgri — L’Estartit — Bellcaire d’Emporda —
L’Escala.

Caldes — Llagostera — Sta. Cristina d’Aro — St. Feliu de Guixols — Platja d’Aro —
Calonge — St. Antoni de Calonge — Palamés — Hospital de Palamdés — Vall-llobrega
— Mont-ras — Palafrugell — Torrent — La Bisbal d’Emporda — Corca — Cruilla de la
Pera — Flaca — Bordils — Celra — Girona.

Palafrugell — Esclanya — Begur — Regencos — Pals — Cruilla de St. Julia de Boada
— Peratallada — Canapost — La Bisbal d'Emporda — Corca — Cruilla de la Pera —
Flaca — Bordils — Celra — Girona.

Palafrugell — Torrent — La Bisbal d’Emporda — Casavells — Parlava — Ultramort —
Verges — La Tallada d’Emporda — Tor — Cruilla Albons — Vilamat — Torroella de
Fluvia — Figueres.
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Itinerari 22:  Palafrugell — Begur — Regencés — Pals — Cruilla de St. Julia de Boada — St. Feliu

Boada — Cruilla Fontclara — Fontclara - Peratallada — Canapost — La Bisbal
d’Emporda.

Itinerari 23:  Torroella — Masos de Pals — Pals — Torrent Poble — Regencés — Begur —

Palafrugell — Pol. Ind. Riera d’Esclanya.

Itinerari 51:  Girona — Celra — Bordils — Flaca — Cruilla de la Pera — Cor¢ca — La Bisbal d’Emporda

— Torrent — Palafrugell — Mont-ras — Vall-llobrega — Hospital de Palamés — Palamés
— St. Antoni de Calonge — Calonge — Platja d’Aro — Sta. Cristina d’Aro — Girona.

Itinerari 52:  Girona — Lloret de Mar — Tossa de Mar — Sta. Cristina d’Aro — St. Feliu de Guixols —

Platjia d’Aro — St. Antoni de Calonge — Palamds — Vall-llobrega — Mont-ras —
Palafrugell.

Itinerari 53:  Terrassa — Sta. Cristina d’Aro — St. Feliu de Guixols — Platja d’Aro — St. Antoni de

Calonge — Palamés — Mont-ras — Palafrugell.

Sabadell - Sta. Cristina d’Aro — St. Feliu de Guixols — Platja d’Aro — St. Antoni de
Calonge — Palamés — Mont-ras — Palafrugell.

Granollers — Sta. Cristina d’Aro — St. Feliu de Guixols — Platja d’Aro — St. Antoni de
Calonge — Palamés — Mont-ras — Palafrugell.

Els horaris de totes aquestes linies varien en funcié de I'epoca de I'any i de la poblaci6 a al que es
vol desplagar un usuari, es a dir, en una mateixa linia pot variar el nombre d'expedicions que
arriben a un o altre poble.

Els segients punts presenten les expedicions disponibles cap a les principals poblacions veines:

Mont-ras: el servei de bus consta de 28+26 expedicions en dies feiners i de 21+19
expedicions en dies festius. A I'estiu, en els mesos de juliol i agost, el servei passa a ser de
36+39 expedicions en dies feiners i festius

Bequr: per a aquesta poblacid, s'ofereixen 11+12 expedicions en dies feiners i 5+5
expedicions en dies festius, excepte en els mesos de juliol i agost on el servei es de 9+9
en dies laborables i de 7+7 en caps de setmana i festius.

Regencoés: el servei de bus consta de 8+10 expedicions en dies feiners i de 1+1
expedicions en dies festius. A I'estiu, en els mesos de juliol i agost, el servei passa a ser de
10+11 expedicions en dies feiners i de 10+8 expedicions en dies festius.

Torrent: per a aguesta poblacié, s'ofereixen 24+20 expedicions en dies feiners i 17+13
expedicions en dies festius, excepte en els mesos de juliol i agost on el servei es de 29+27
en dies laborables i festius.

Pals: el servei de bus consta de 11+11 expedicions en dies feiners i de 3+3 expedicions en
dies festius. A l'estiu, en els mesos de juliol i agost, el servei passa a ser de 9+9
expedicions en dies feiners i de 7+7 expedicions en dies festius.

Vall-lliobrega: per a aquesta poblacio, s’ofereixen 21+18 expedicions en dies feiners i
15+13 expedicions en dies festius, excepte en els mesos de juliol i agost on el servei es de
37+43 en dies laborables i festius
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- Palamés: la connexi6 amb Palamés es manté a través de 29+26 expedicions en dies
feiners i 22+20 expedicions en caps de setmana i festius. Durant els mesos de juliol i agost
les expedicions augmenten a 37+43 durant tots els dies de la setmana.

A continuacié es presenten les expedicions disponibles cap altres destinacions:

- Torroella de Montgri: en dies laborables circulen 9+10 expedicions cap a Torroella de
Montgri, mentre que en caps de setmana festius hi circulen 3+3 expedicions. En els mesos
de juliol i agost el nombre d’expedicions es modifica a 8+8 per a cada dia de la setmana.

- L’Escala (i Bellcaire d’Emporda): en dies laborables circulen 4+3 expedicions cap a
'Escala i Bellcaire, mentre que en caps de setmana festius hi circulen 3+3 expedicions. En
els mesos de juliol i agost el nombre d'expedicions es redueix a 2+1 per a cada dia de la
setmana.

- L’Estartit: en dies laborables circulen 1+2 expedicions cap a I'Estartit, mentre que en caps
de setmana festius no hi circula cap expedicid (0+0). En els mesos de juliol i agost el
nombre d’expedicions es de 1+2 per a cada dia de la setmana.

- LaBisbal de 'Emporda: per aquest itinerari circulen 26+22 expedicions en dies laborables i
17+13 expedicions en caps de setmana i dies festius. En els mesos de juliol i agost es
passa a tenir 31+29 expedicions en dies laborables i 29+27 expedicions en dissabtes i dies
festius.

- Girona, pel nord (per la Bisbal, Corca, Flaca, Celra): per a aquest itinerari, s'ofereixen
18+16 expedicions en dies feiners i 13+9 expedicions en dies festius, excepte en els
mesos de juliol i agost on el servei es de 18+16 en dies laborables i festius.

- Figueres: Durant tot I'any circulen 2+2 expedicions en dies laborables. Els mesos de juliol i
agost també circulen 2+2 expedicions en caps de setmana i festius.

- Sant Feliu de Guixols: En dies laborals circulen 16+15 expedicions, mentre que en
dissabtes i festius el nombre es de 14+14 expedicions. Al juliol i agost, el hombre
d’expedicions Augmenta a 20+27 expedicions/dia.

- Girona, pel sud (per Llagostera, Cassa, Llambilles, Quart): En dies laborals circulen 13+10
expedicions, mentre que en dissabtes i festius el nombre es de 9+10 expedicions. Al juliol i
agost, el nombre d’expedicions es redueix a 1+4 expedicions/dia.

- Barcelona: Aquesta linia de Barcelona ofereix 8+8 expedicions en dies laborables (els
dissabtes i festius sén 7+7 expedicions) perd durant els mesos de juliol i agost hi circulen
15+9 expedicions cada dia de la setmana.

- Caldes de Malavella: En dies laborals i festius circulen 1+2 expedicions. Al juliol i agost no
s’ofereix cap expedicid.

- Lloret i Tossa de Mar: La comunicacié amb les poblacions al Sud de la costa brava tenen
uns servei de bus de 2+2 expedicions durant els mesos de juliol i agost. La resta de l'any
no hi ha servei ofertat.

- Granollers, Sabadell i Terrassa: per a aquest itinerari, només s'ofereix 1+1 expedicions
durant es mesos d’estiu.
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Finalment comentar que fins a finals del 2009, existia la linia L57, que connectava Palafrugell amb
I'aeroport de Girona (seguint la ruta: Aeroport — Caldes de Malavella — Sta. Cristina d’Aro — St.
Feliu de Guixols — Platja d’Aro — Calonge — St. Antoni de Calonge — Palamdés — Vall-llobrega —
Palafrugell). La linia es va retirar per falta de demanda.

Per la informacié facilitada per SARFA, anteriorment hi havia una linia de bus L10 que unia
Palafrugell amb municipis al nord de I'Escala (Vilamat — I'Armentera — St. Pere Pescador —
Torroella de Fluvia — Riumors — Fortia — El Far d’Emporda — Figueres), no obstant avui dia ja no
s’ofereix aquest servei.

3.3.4. Resum de I'estat del servei d’autobusos

En resum, es poden condensar les linies de servei en 4 grans eixos i altres destinacions:
- Bus municipal (recorregut urba i cap a Calella, Llafranc i Tamariu).
- Ruta pel nord cap a Torroella de M., passant per Begur, Pals... i arribant fins a I'Escala.
- Ruta per 'oest, cap a Bisbal de 'TEmporda i Girona (passant per Corca, Celra...)

- Ruta pel sud, cap Sant Feliu de Guixols (passant per Mont-ras, Palamds, etc...) o cap a
Girona (passant per Quart, Cassa de la Selva...).

- Perllongaments d'alguna de les rutes anteriors cap a altres destinacions més allunyades:
Barcelona, Figueres, Lloret i Tossa de Mar, Caldes de Malavella, Granollers, Sabadell i
Terrassa.

Les caracteristiques de cadascuna d’aquestes rutes o eixos son:

- Palafrugell no disposa propiament d'un servei de bus urba, sind que es tracta més aviat
d'un bus municipals que connecta els nuclis de Calella i Llafranc amb el nucli de
Palafrugell. Aquest servei només es presta amb bona qualitat a I'estiu (24 expedicions per
sentit), ja que durant I'hivern es redueix a 4 expedicions per sentit (els dies festius fora de
la temporada d’estiu no es presta servei). També existeix un servei de bus municipal cap a
Tamariu. ElI nombre d'expedicions és molt pobre (4 exp. a l'estiu) i fora d'aguesta
temporada no es presta cap servei.

- L’eix que comunica amb Begur, Regencés i Pals, i més enlla fins a Torroella de Montgri,el
servei de bus presenta un nombre d’expedicions acceptable en els dies laborable si durant
I'estiu. En els caps de setmana (fora de la temporada d’estiu) el nombre d’expedicions es
redueix fins a un maxim de 5 i un minim de 1.

- L'eix que comunica amb Torrent, la Bisbal de I'Emporda i mes enlla amb Girona, presenta
un bon servei pel que fa al nombre d'expedicions en dies laborables (16-22 exp.). En caps
de setmana el servei es acceptable (9-13 exp.) i a la temporada d’estiu el servei es molt bo
per a les poblacions properes (28-29 exp.) i bo per a accedir a Girona (16 exp.)

- Cap al Sud, Palafrugell manté una comunicacio entre bona i molt bona amb les poblacions
de Mont-ras, Vall-llobrega i Palamés durant els dies laborables. En cap de setmana i
festius el servei es acceptable, i passa a ser molt bo durant la temporada d'estiu. Més
enlla, Palafrugell estableix comunicacié6 amb Sant Feliu de Guixols (servei bo) i Girona
(acceptable, excepte durant la temporada d’estiu on només s’oferta una sola expedicio).

- Pel que fa les altres destinacions com Barcelona, la comunicacid es acceptable La
connexié amb Figueres i els municipis al sud de la Costa Brava (com Tossa de Mar i Lloret
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de Mar) sén deficients al mantenir menys de 3 expedicions al dia. El mateix succeeix amb
la comunicaci6 cal a Caldes de Malavella i les poblacions del Valles (Sabadell, Terrassa,
Granollers), que presenten menys de 3 expedicions al dia per sentit.

PALAFRUGELL

A Barcelona,
Granollers,
Sabadelli
Terrassa

Taula 3.3.4.1 — Principals rutes del servei d’autobusos.
Font: AIM, elaboracio6 propia a partir de dades de I'operador
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AVALUACIO DEL SERVEI D’AUTOBUS PER POBLACIONS

@ @)

Poblaci6 Expedicions® feiners | Expedicions® festius | Expedicions® estiu
Urba® Pobre — 4 exp. Deficient — 0 exp. Bo — 24 exp.
Tamariu Deficient — 0 exp. Deficient — 0 exp. Pobre — 4 exp.

Poblacions veines:

St. Feliu de G.

Bo — 15 exp.

Begur Acceptable — 11 exp. Pobre — 5 exp. Acceptable — 8 exp.
Regencds Acceptable — 9 exp. Deficient — 1 exp. Acceptable - 10 exp.
Pals Acceptable — 13 exp. Pobre — 3 exp. Acceptable — 9 exp.
Torrent Bo — 22 exp. Acceptable — 13 exp. Molt bo — 28 exp.
Mont-ras Bo — 27 exp. Bo — 20 exp. Molt bo — 37 exp.
Vall-llobrega Bo — 19 exp. Acceptable — 13 exp. Molt bo — 40 exp.
Palamés Molt bo — 27 exp. Bo — 21 exp. Molt bo — 40 exp.
Altres poblacions:

Torroella de M. Acceptable — 9 exp. Pobre — 3 exp. Acceptable — 8 exp.
L’Escala Pobre — 3 exp. Pobre — 3 exp. Deficient — 1 exp.
L’Estartit Deficient — 1 exp. Deficient — 0 exp. Deficient — 1 exp.
La Bisbal de I'E. Bo — 22 exp. Acceptable — 13 exp. Molt bo — 29 exp.
Girona (pel nord) Bo — 16 exp. Acceptable — 9 exp. Bo — 16 exp.

Acceptable — 14 exp.

Bo — 20 exp.

Girona (pel sud)

Acceptable — 10 exp.

Acceptable — 9 exp.

Deficient — 1 exp.

Barcelona Acceptable — 8 exp. Acceptable — 7 exp. Acceptable — 9 exp.
Caldes de M. Deficient — 1 exp. Deficient — 1 exp. Deficient — 0 exp.
Lloret M./Tossa M. Deficient — 0 exp. Deficient — 0 exp. Deficient — 2 exp.

Pobl. del Valles®?

Deficient — 0 exp.

Deficient — 0 exp.

Deficient — 1 exp.

(2) els mesos de juliol i agost.

(1) promig d’expedicions per a cada sentit

(3) inclou el recorregut cap a Calella i Llafranc

(4) Poblacions del Valles: Granollers, Sabadell i Terrassa

Els grups de color indiquen que els municipis estan situats en un mateix eix de comunicacio.

Taula 3.3.4.2 — Avaluaci6 del servei de bus.

Font: AIM, elaboracié propia a partir de dades de I'operador

Com es veura en apartats posteriors del present document, I'estudi de I'enquesta de mobilitat
guotidiana (EMQ) estableix que les poblacions amb més desplacaments a/des Palafrugell son
Begur i Palamés, seguides de Mont-ras, Girona, la Bisbal de 'Emporda, Pals, Torroella de Montgri

i Sant Feliu de Guixols.
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3.3.5. Estat de les infraestructures de transport public

La xarxa d'autobus al nucli urba de Palafrugell disposa de 6 parades bus urba, més I'estacio
d’autobusos. Les parades del bus urba + bus interurba).

Les parades del nucli presenten tant marquesines com pals indicadors per a la parada. També en
alguns punts es destina un espai de la calcada reservat a la parada del bus en alguns punts.

Les infraestructures es podrien millorar en alguns aspectes:

- Dotar d'un espai comode i segur el vianant pugui esperar I'arribada del bus: son preferents
les marquesines als pals indicadors (protegeixen l'usuari de les condicions climatologiques
adversos com pluja, el vent i el calor del Sol). També es adequat disposar un banc per als
usuaris. Pavimentar I'espai on esperen els usuaris es important per a garantir bones
condicions d’accessibilitat i comoditat.

Fotografia 3.3.5.1 — Punt de parada en un estat deficient (accés poc comode i sense pavimentar)

- Cal assegurar que els espais d'aturada del bus no estiguin ocupats per altres vehicles.

Fotografia 3.3.5.2 — Aparcament il-legal en el punt de parada del bus

- Cal assegurar la preséncia d’horaris a les parades per tal que I'usuari estigui ben informat
del servei d’autobus.
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Fotografia 3.3.5.3 — Marquesina a la plaga Europa sense informacié dels horaris

L’estacié d’autobusos es de recent construccio. Es troba ubicada a I'oest del municipi, a la plaga
de Modest Cuixart, un punt de rapida comunicacié amb la C-31. Disposa d'aparcament i de
parada de taxis en els seves immediacions.

Fotografia 3.3.5.4 — Accés a |'estaci6 d’autobusos de Palafrugell

3.3.6. Cobertura del municipi en transport public col-lectiu

Aplicant un radi de cobertura de 250 metres a les parades d'autobus, i de 500 a l'estacio de
d’autobusos, s'obté que el nucli urba de Palafrugell esta cobert en un 36% de la seva superficie
pel servei de transport public.

Aquesta superficie es pot consultar en el planol 3.3.1.
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3.3.7. Servei de taxi

Palafrugell també disposa de servei de taxi. Es disposa de tres parades al nucli municipi, totes
elles al nucli urba de Palafrugell:

- Pl Camp d’en Prats.
- Pl. Onze de setembre.
- Estaci6 de d‘autobusos.

No hi ha parades a la resta de nuclis del municipi (Calella, Llafranc, Tamariu...)

Fotografia 3.3.7.1 — Parada de taxis a |'estaci6 d’autobusos

Els taxis al centre no poden circular amb total llibertat per tots els vials del nucli urba (per exemple
la placa nova), on si hi poden accedir altres vehicles com ambulancies o vehicles de carrega i
descarrega).

3.4. Xarxa de vehicles privats motoritzats

En el planol 3.4.1 es presenta la jerarquitzacié interna de les principals vies dels municipi,
classificant-les en vies de primer nivell, segon nivell i vies veinals.

El planol 3.4.2 mostra els sentits de circulacié d’aquestes vies, aixi com el nombre de carrils per
sentit que disposen.

En el seglents apartats s’ha dividit la xarxa de vials emprada pel vehicle motoritzat en quatre
categories diferents: vials d’accés al municipi, xarxa primaria interna (principals vies urbanes),

xarxa secundaria interna (vies col-lectores o distribuidores) i finalment les vies veinals. La seva
descripci6 es presenta a continuacio:

3.4.1. Vies d’accés
Les principals vies d’accés a Palafrugell des de les poblacions veines sén:

- La carretera C-31, a I'est del nucli urba de Palafrugell amb un tracat predominantment sud-
nord. Comunica amb:
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(0]

(0]

al sud amb Mont-ras, Palamés, Calonge, Platja d’Aro i Sant Feliu de Guixols. En
aquest sentit, la carretera esta desdoblada en dos calcades o es troba en obres de
desdoblament.

cap al nord, enllaga Palafrugell amb Regencés, Pals, Torroella de Montgri, i més al
nord cap a Figueres.

- La carretera C-66, surt de Palafrugell pel nord-oest i avanca en aquesta direccié cap a

Torrent, la Bisbal de I'Emporda, i més enlla cap a Girona (passant per Cor¢a, Flaca,
Celra...).

- GIP-6531: carretera cap a Esclanya i Begur.

- GIV-6546 o avinguda del Mar: carretera de dos calgades cap a Calella i Llafranc.

- GIV-6542: o carrer del Bruguerol (en les proximitats del nucli de Palafrugell), es la carretera
cap a Tamariu.

- GIV-6543: antiga carretera cap a Calella i Llafranc.

3.4.2. Xarxa primaria: principals vies urbanes

La xarxa de carrers principals de Palafrugell estaria formada per:

- Ronda urbana de Palafrugell: al voltant del nucli urba de Palafrugell existeix un conjunt de

vials que units actuen com a un ronda del municipi, és a dir, un conjunt de vials que
permeten realitzar un circumval-lacié a un territori. Aquests vials sén:

(0]

Avinguda Espanya: de doble sentit de circulacié. Presenta un tram de calcada
separades. Recorre el municipi pel sud, amb un tracat eminentment est-oest.

L'eix de I'av. Josep Vergés i Matas — av. Garcia Lorca — av. Pompeu i Fabra: a I'est
del municipi, realitzen un recorregut nord-sud amb doble sentit de circulacio.

L'eix de I'av. Mestre Josep Bonay i Vidal — ¢/ Manufactures del suro: de doble sentit
de circulacid, es troba al nord del municipi, i presenta un tragat est-oest.

Carrer de Pals: un tram d’'aguest carrer que, amb doble sentit de circulacio i un
tracat nord-sud, connecta el poligon industrial amb el nucli residencials

Carrer de la Industria: des del c/ Pals, penetra en el poligon industrial per anar a
buscar la via C-31, el ¢/ Torroella o el Cami de la Fanga, la continuacié d’aquesta
ronda urbana. Disposa de doble sentit de circulacio.

L'eix Cami de la Fanga — carrer de Mestre Sagrera: vial unidireccional en sentit
Nord a Sud situat a I'oest del municipi.

Carrer de Torroella: unidireccional en el seu tram nord (que complementa el sentit
ascendent que li mancava al ¢/ Mestre Sagrera i al Cami de la Fanga), i
bidireccional en el seu tram sud.

Avinguda Generalitat: vial de dos sentits, amb calcades separades per una mitjana,
acaba de tancar aquesta ronda urbana per la part oriental del nucli de Palafrugell.
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- Eix c/ Torres Jonama: és la principal via d’entrada al centre del nucli urba. Es tracta d'un
carrer unidireccional (el seu sentit es de oest a est) i disposa d’'un carril de circulacié amb
aparcament. Es troba en la part septentrional del nucli urba.

- C/ Barris i Buix6: vial de dos sentits de circulacio que des del sud-est del municipi i amb un
tracat nord-sud permet I'entrada/sortida al nucli urba.

3.4.3. Xarxa secundaria: vies col-lectores o distribuidores
En un segon nivell trobariem les vies col-lectores i distribuidores del transit:
- Eix ¢/ Migdia — ¢/ Ample — ¢/ Font — C/ Vilar: complementa el via anterior donant en sentit

est a oest, per la part meridional del nucli urba i permet I'accés al centre de Palafrugell des
del sud.

- C/ Ample: des del sud de la ronda urbana (av. Espanya) va a enllacar al ¢/ Font, cap al
centre del municipi.

- Eix ¢/ Torres Jonama — ¢/ Begur: és la continuacié de l'itinerari principal que, a partir del ¢/
Pals perd intensitat de circulaci6. Al tram del c/ Torres Jonama es disposa de cordd
d'aparcament, no en canvi al tram del ¢/ Begur.

- C/ Lluna: vial unidireccional que des del nord-est del municipi i amb un sentit nord a sud
permet I'entrada al nucli urba.

- C/ Saqunt: Vial bidireccional a I'est del municipi que connecta I'av. Pompeu Fabra amb el ¢/
Barris i Buixo.

- C/ Begur: amb un unic senti de circulacio (oest a est), connecta el c/ Lluna fins a l'av.
Pompeu Fabra.

- Cl del Terme: amb un Unic senti de circulacié (sud a nord), connecta el ¢/ Begur amb el ¢/
Manufactures del suro.

- Lav. Josep Pla: permet l'accés a I'ajuntament. L’av. Josep Pla es bidireccional, i enllaca
amb el ¢/ Ample.

- C/ Pii Margall: connecta el c/ Torres i Jonama amb el ¢/ Manufactures del Suro amb un
Unic sentit sud a nord.

- C/ Pals: amb un sol sentit de circulacié (sud a nord), enllaca el ¢/ Torres Jonama amb el ¢/
Manufactures del suro.

- Leix c/ Pals — ¢/ Mestre Barceld i Matas — ¢/ Francesc Alsius — ¢/ Girona: complementa el
vial anterior, connectant el ¢/ Torres Jonama amb el ¢/ Manufactures del suro pero en
sentit nord a sud.

- C/ Cases Noves: comunica el ¢/ Pals i el ¢/ Torroella i es una via d'un sol sentit, d’ est a
oest que s’empra de sortida del nucli de poblacié

3.4.4. Elements reductors de velocitat

S’han identificat els diferents elements reductors de velocitat existents en la xarxa viaria del nucli
de Palafrugell (planol 3.4.3). La introduccié d'aquests elements, ja siguin sobreelevacions de la
calcada en forma de passos de vianants de ressalt, esquenes d'ase o0 coixins berlinesos, es
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valoren positivament quan resolen casos d’inseguretat importants, perd sén elements que s’han
d'utilitzar de forma prioritaria en vies secundaries i en les vies interiors dels barris on cal pacificar el
transit, més que en la xarxa viaria basica.

En aquest sentit es corre el perill que els vehicles busquin recorreguts alternatius, i a més a més,
es pot afectar excessivament la circulacié dels camions de mercaderies, els autobusos regulars o
els vehicles d’emergéncia.

Fotografia 3.4.4.1 — Pas de vianants elevat al ¢/ Sagunt amb c/ General Castafios

3.5. Aparcament

El planol 3.5.1 mostra tota la informacio relacionada amb la reserva d’espai en la calgcada de la via
publica. El planol es va elaborar arran de linventari realitzat durant la campanya de treball de
camp on es van inventariar per a cada carrer del municipi el segient:

Aparcaments lliures (gratuits) per a turismes.

Aparcaments en zona blava per a turismes.

Aparcaments per a motocicletes.

Aparcaments reservats per a PMR’s (persones de mobilitat reduida)

Aparcaments reservats especials (per a policia local, etc...)

Addicionalment a les places d’aparcament, el planol de reserva d’espai en calcada també conté
informacié sobre:

Espais reservats per al bus.
- Espais reservats per al taxi.
- Espais reservats per a carrega i descarrega.

- Guals, distingint guals de d'edificis de residents, i guals de grans aparcaments (publics, de
superficies comercials, etc...) i guals associats a activitats industrials, comercos, etc...

Amb les dades d'inventari s’ha obtingut el recompte de les places d’aparcament a la via publica es
el seglent:
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279 places d'aparcament regulat (de pagament) més 30 places a l'estiu de la zona del
Camp d’en Prats.

5.648 places d'aparcament lliure (gratuites) per a vehicles (menys 30 places a l'estiu de la
zona del Camp d’en Prats).

658 places d’aparcament per a motocicletes i ciclomotors.
104 places d'aparcament per a PMR.

21 places d’aparcament reservat.

En total s6n 6.710 places d'aparcament a la via publica.

Respecte a I'aparcament fora de la via puablica, , s’han comptabilitat un total de 2.970 guals d’'Us
privat. Per valorar aquesta oferta d’aparcament fora de la via publica (aparcaments en interior
d’edificis, aparcaments soterrats, etc...). La informacié de la que es disposa es la segtient:

Informacio facilitada per I'ajuntament sobre les principals bosses d’aparcament en subsol o
edificis: un total de 312 places (147 places a l'aparcament del casal i 165 places a
'aparcament de Can Mario).

L’dltim registre disponible de 'IDESCAT (any 2001). En base a aquest registre es pot
estimar el nombre total de places d’aparcament fora de via pudblica. Tenint en compte
aguesta xifra de I'any 2001, i establint un rati places/gual i guals/habitatge (font: IDESCAT)
podem estimar la reserva minima de places d'aparcament fora de la via publica en
l'actualitat:

ESTIMACIO DE LES PLACES D’APARCAMENT FORA DE LA VIA PUBLICA
(EXCEPTE APARCAMENT SOTERRATS FACILITATS PER L’AJUNTAMENT?**)

Guals Places d’aparcaments Relacié Places/Gual
Any 2001 2.744 15.380 places 5,60
Any 2010 2.970 16.632 places*

*Valor estimat amb el rati de 5,60 places/gual

**312 places repartides entre I'aparcament del Casal i el de Can Mario

Taula 3.5.1 - Estimaci6 oferta d'aparcament fora de la via publica.

Font: Elaboracio propia en base a dades del IDESCAT

Per tant, el total de places fora de la via publica s’estimaria en 16.632 places (incloent les 312
places de Can Mario i 'aparcament del Casal).

Per tant, al nucli de Palafrugell I'oferta total de places d'aparcament ascendeix a 23.342 places

totals. La seguient taula mostra I'aparcament classificat per tipus:
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= Alavia Lliure no regulat | 6.431 places
& publica

<§( Regulat 279 places

©) .

EE Fora de la via Us Privat 16.320 places
o publica )

< Us Public 312 places

Taula 3.5.2- Aparcament per tipus.

Font: AIM, elaboracié propia en base a dades de I’Ajuntament de Palafrugell i IDESCAT
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4. ANALISI DE LA DEMANDA

4.1. Mobilitat global

Per a I'analisi general de desplacaments s’han realitzat dos estudis:

- Un estudi de les dades de I'enquesta de mobilitat obligada de I'any 2001 (EMO’2001).
Posteriorment, aquestes dades han estat expandides a I'any 2010 d’acord amb els criteris
del Pla Director de Mobilitat (PDM). Les dades s6n molt exhaustives i ens permetra
coneixer bé les caracteristiques de la mobilitat ocupacional.

- Un estudi de les dades de I'enquesta de mobilitat quotidiana de I'any 2006 (EMQ’'2006).
Posteriorment, aquestes dades han estat expandides a I'any 2010 d’'acord amb els criteris
del Pla Director de Mobilitat (PDM). La EMQ no es tan exhaustiva com la EMO (es realitza
a un volum més reduit de poblaci6, 2.947 enquestes pel cas de Palafrugell), perd ens
permetra disposar de dades de la mobilitat total.

4.1.1. Enquesta mobilitat obligada

Les estadistiques utilitzades en aquest apartat corresponen a 'Enquesta de Mobilitat Obligada de
lany 2001 (EMO’2001), que es realitza junt amb el cens de poblaci6 de I'any 2001 (Font:
IDESCAT, i DPTOP per a la zonificacio interna). LEMO 2001 es realitza cada 5 anys i mitjancant
una entrevista domiciliaria registra el primer desplacament del mati per motius d'estudis o treball.
La poblacié enquestada engloba individus d’edat superior a 4 anys que realitzen un desplagament
de durada superior a 5 minuts.

4.1.1.1. Desplacaments totals

L’Enquesta de Mobilitat Obligada recull les dades referents al primer viatge que realitzen al mati
els residents que treballen o estudien fora de casa, i només per aquests motius especifics. Son,
per tant, xifres diaries corresponents Unicament als dies feiners i referides aproximadament a la
meitat de la mobilitat obligada de tot el dia, ja que comptabilitzen només el primer viatge del mati,
pero no la tornada.

Cal tenir en compte gque un desplacament és el conjunt de viatges en diferents modes de transport
per anar de l'origen a la destinacié final. En el cas dels desplacaments amb trams a peu, es
considera un viatge a peu quan aquest té una durada de cinc 0 més minuts.

Segons la EMO’01, en I'ambit del municipi de Palafrugell, en matins feiners, es realitzen un total
de 13.626 desplacaments diaris per mobilitat obligada (treball o estudi) amb origen i/o destinacié
a la zona d’estudi (any 2001).

En la totalitat del dia, tenint en compte els desplacaments de tornada i la mobilitat no obligada,

aguesta xifra s'estima en 55.390 desplacaments totals diaris (Font: EMQ, 2006: en dia feiner, la
mobilitat obligada representa un 24,6% de la mobilitat total).

4.1.1.2. Tipus de flux

Del total de desplagaments diaris per mobilitat obligada cal destacar que:

- El 54% dels desplacaments totals per mobilitat obligada (7.384 viatges) son interns, de
residents de Palafrugell cap al mateix municipi.
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- Un 27% dels d'aquests desplagaments totals (3.718 viatges) sén de residents de
Palafrugell cap a altres indrets.

- El 19% dels desplacaments (2.524 viatges) son de residents de fora del municipi que
venen a treballar o a estudiar a Palafrugell.

B Viatgesinterns a Palafrugell

B Viatgesamb origen a Palafrugell
B Viatgesamb destinacié a Palafrugell

Imatge 4.1.1.2.1 — Distribuci6 de la mobilitat obligada segons tipus de flux

Font: Elaboracié propia

Es per tant un municipi on els desplagaments de connexié per motius de feina son poc importants
en comparacié amb la mobilitat interna.

4.1.1.3. Motiu del desplacament

Analitzant les dades en funcié del motiu del desplagament:

- Els desplacaments de residents per motius de treball a l'interior del municipi representen
uns 4.906 diaris (312 dels quals ‘no es desplaca’ o treballa des de casa). Per altra banda,
hi ha 3.036 desplacaments de veins i veines cap a fora del municipi per motius de treball.

- Un 78% dels estudiants residents (considerant des dels 4 anys) realitza els seus estudis a
Palafrugell, encara que aquest percentatge varia considerablement en diferenciar els
estudiants segons l'edat: en cas d'estudiants entre 4 i 15 anys un 93% estudia al propi
municipi; en canvi, en cas d’'estudiants a partir de 16 anys aquest percentatge disminueix
fins a un 43% (cal considerar que Palafrugell no disposa de centres universitaris).

- Diariament també es produeixen uns 2.524 viatges amb destinacié Palafrugell per motius
obligats per part de persones no residents al municipi. Cal destacar que en un 72% dels
casos és per motiu de treball; la resta de viatges representa els estudiants de municipis
propers que s’hi desplacen per a realitzar els seus estudis de primaria, secundaria o
moduls de formacié professional.
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Figura 4.1.1.3.1 - Mobilitat obligada segons tipus de flux i el motiu de desplagament

Font: IDESCAT i DPTOP. Elaboracio propia a partir de EMO’2001.

4.1.1.4. Principals connexions

Analitzant les dades en funcié del motiu del desplacament:

Analitzant els principals origens i destinacions dels desplagaments amb motiu treball i estudis

s'obté:

- Les principals destinacions dels residents que treballen fora de la zona d’estudi sén, de
major a menor importancia: Palamés i Begur, seguit de Pals, Girona, la Bisbal de
'Emporda, Mont-ras, Barcelona i Torroella de Montgri.

- Els principals origens dels desplacaments per feina amb destinacié Palafrugell son, de
major a menor importancia: Begur, Mont-ras i Palamads, seguit de la Bisbal de 'Emporda,
Pals, Sant Feliu de Guixols i Torroella de Montgri.

Principals relacions origen-destinaci6 dels desplagaments de connexi6 per motiu de treball

Destinaci6 Palafrugell

Municipi Origen Palafrugell %
Palamoés 484 16%
Begur 402 13%
Pals 271 9%
Girona 253 8%
Bisbal d'Emporda (La) 200 7%
Mont-ras 174 6%
Barcelona 157 5%
Torroella de Montgri 147 5%
Altres O/D 948 31%

Begur

Mont-ras

Palamoés

Bisbal d'Emporda (La)
Pals

Sant Feliu de Guixols
Torroella de Montgri

Altres O/D

392
340
270
128
93
74
55

472

%
21%
19%
15%
7%
5%
4%
3%

26%
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Taula4.1.1.4.1 - Principals relacions origen—destinaci6 dels desplagaments de connexié per motius de treball.

Font: Elaboracié propia a partir de EMO’2001
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- En el sector d’estudiants majors de 16 anys, els viatges que tenen com a origen Palafrugell
estan concentrats en Girona i Barcelona (72% dels desplacaments).

- Els estudiants majors de 16 anys que venen a estudiar a la zona d’estudi, provenen de
Begur, Mont-ras, Palamos, Calonge, Pals, la Bisbal de 'Emporda i Torroella de Montgri.

Principals relacions origen-destinaci6 dels desplacaments de connexié per motiu de estudis (>16 anys)

Municipi Origen Palafrugell % Destinaci6 Palafrugell %

Girona 226 43% Begur 46 20%
Barcelona 152 29% Mont-ras 42 19%
Palamés 48 9% Palamés 28 12%
Estranger 19 4% Calonge 26 11%
Bisbal d'Emporda (La) 12 2% Pals 22 10%
Sant Feliu de Guixols 10 2% Bisbal d'Emporda (La) 16 7%
Lleida 10 2% Torroella de Montgri 13 6%
Olot 9 2%

Altres O/D 8% Altres O/D 15%

S Y N
w27 |ioo%

Taula 4.1.1.4.2 - Principals relacions origen—destinacié dels desplagaments de connexié per motius de d’estudi
(majors de 16 anys). Font: Elaboracié propia a partir de EMO’2001

- Les principals destinacions dels estudiants menors de 16 anys que van a estudiar fora de
la zona d’estudi sén Mont-ras, Palamds, Barcelona, Girona i Begur.

- Els estudiants menors de 16 anys que venen a estudiar al municipi, provenen de Begur,
Mont-ras, Pals, Regencoés i Torrent.

Principals relacions origen-destinaci6 dels desplagaments de connexié per motiu de estudis (<16 anys)

Municipi Origen Palafrugell % Destinaci6 Palafrugell %
Mont-ras 64 41% Begur 213 45%
Palamoés 23 15% Mont-ras 154 33%
Barcelona 23 15% Pals 48 10%
Girona 16 10% Regencds 12 3%
Begur 6 4% Torrent 12 3%
Altres O/D 23 15% Altres O/D 34 7%

I S N
s ww | | | Jioow

Taula 4.1.1.4.3 - Principals relacions origen—destinacié dels desplagaments de connexi6 per motius de d’estudi
(menors de 16 anys). Font: Elaboraci6 propia a partir de EMO’2001

4.1.1.5. Repartiment modal

Entrant en detall en les dades de repartiment modal anteriors, resulta interessant comparar el
diferent comportament en la utilitzacié dels modes de transport entre treballadors i estudiants.

Les aparicions en els grafics de modes com renfe, metro o altres modes de transport no existents
a Palafrugell es deu a que formen part de la cadena modal d’'un desplacament entre Palafrugell i
una altra poblacié. Per exemple, un per anar de Palafrugell a Matard, podria involucrar agafar el
bus fins a Barcelona i després el tren fins a Mataro.



Pla de mobilitat urbana de Palafrugell 57

Els resultats globals del repartiment modal per a desplacaments de treball s’han resumit de forma
grafica en les seguents figures. Cal destacar:

- En els desplagaments de treball el mode de transport més utilitzat és I'automobil (78% del
total de viatges), seguit els desplacaments a peu (amb un 16%). La resta de modes tenen
un quota modal molt minsa: la moto (3%) i el bus (1%). Els viatges amb bicicleta eren
practicament inexistents (0,3%).

5000
4000 T— Altres modes
APeu
3000 - Bici
B Moto
2000 H "FGC
= RENFE
1000 - ¥ Metro
B Bus
B Cotxe
0 |
Viatges interns a  Viatges amb Viatges amb
Palafrugell origen a destinacié a
Palafrugell Palafrugell

Figura 4.1.1.5.1 - Repartiment modal de viatges per motiu treball (termes absoluts).
Font: Elaboraci6 propia a partir de EMO’2001

100%
90%
80% Altres modes
70% APeu
60% Bici
50% = Moto
40% ®FGC
30% = RENFE
20% B Metro
10% E Bus
0% T T ‘ E Cotxe
Viatges interns  Viatges amb Viatges amb
a Palafrugell origen a destinacié a
Palafrugell Palafrugell

Figura 4.1.5.2 - Repartiment modal de viatges per motiu treball (termes relatius)
Font: Elaboracié propia a partir de EMO’2001
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Els resultats globals del repartiment modal per a desplagaments amb motiu d’estudis es presenten

en les segients figures. Cal destacar:

- En els desplacaments per motiu estudis, el 50% es desplaca a peu, seguit pels
desplacaments en cotxe (36%), en bus (8%), i motocicleta (4%). Els viatges amb bicicleta

eren quasi inexistents (0,3%).

5000
4000
Altres modes
3000 APeu
Bici
= Moto
2000 T— sFGC
= RENFE
1000 T— u Metro
- - - H Bus
0 A 1 ECotxe
Viatges interns a Viatges amb Viatges amb
Palafrugell origen a destinacio a
Palafrugell Palafrugell
Figura 4.1.1.5.3 - Repartiment modal de viatges per motiu estudis (termes absoluts)
Font: Elaboracié propia a partir de EMO’2001
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Font: Elaboracié propia a partir de EMO’2001

Figura 4.1.1.5.4 - Repartiment modal de viatges per motiu estudis (termes relatius)
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4.1.2. Expansio6 de les dades de la EMO’2001 a I’any 2010

El document del PDM preveu una variacié de les quotes de repartiment modal. D’acord amb
aquestes estimacions del PDM, per als desplacaments interns la quota modal dels desplacaments
amb modes no motoritzats disminuiria a un ritme del -1% anual, i la quota modal del transport
col-lectiu augmentaria a un ritme del 1,27% anual, mentre que per als desplagcaments en vehicle
privat motoritzat augmentaria a un ritme del 3,5% anual. Per als desplagaments de connexio,
s’espera un augment del 3,2% anual per als desplacaments en transport public i del 2% anual per
als desplacaments en vehicle privat motoritzat.

Amb aquestes hipotesis, la mobilitat actual per a Palafrugell, partint de les dades de la EMO’2001
estaria formada pel segiient repartiment modal:

Mode de Repartiment Modal Repartiment Modal
transport 2001 (%) 2010(%)
A peu 26,6 20,8
Bicicleta 0,3 0,2
Transport public 3,9 4,3
Transport privat 69,2 74,6
TOTAL 100,0 100,0

Taula 4.1.2.1 — Repartiment modal expandit a I'any 2010.
Font: Elaboracié propia a partir de dades del PDM i EMO

En termes absoluts, el volum de viatges de mobilitat obligada, a I'any 2010 seria el segient
(aplicant el factor de creixement anual del PDM corresponent a cada mode de transport):

Desplagaments Desplagaments
Mode de totals per mode de totals per mode de
transport transport (2001) transport (2010)
A peu 3.621 3.316
Bicicleta 41 38
Transport public 531 688
Transport privat 9.432 11.901
TOTAL 13.625 15.943

Taula 4.1.2.2 — Viatges modalitat obligada expandits a I'any 2010.
Font: Elaboracié propia a partir de dades del PDM

La mobilitat obligada per al 2010 s’estima en 15.943 desplagaments. En la totalitat del dia, tenint
en compte els desplacaments de tornada i la mobilitat no obligada, aquesta xifra s’estima en
68.809 desplacaments totals diaris (Font: EMQ, 2001, las mobilitat obligada representa un 24,6%
de la mobilitat total).

Aquests resultats resulten d’aplicar els coeficients de creixement previstos en el PDM i per tant no
tenen en compte modificacions puntuals introduides en el municipi de Palafrugell que poden
afectar I'evoluci6 natural del repartiment modal prevista pel PDM.
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També cal recordar que aquest és el repartiment de la mobilitat obligada calculat amb les dades
de la EMO. En el repartiment de la mobilitat total influira la mobilitat no obligada, que sera
estudiada a continuacié amb les dades de I'enquesta de mobilitat quotidiana de I'any 2006.

4.1.3. Enquesta mobilitat quotidiana

Les estadistiques utilitzades en aquest apartat corresponen a I'Enquesta de Mobilitat Quotidiana
de l'any 2006 (EMQ’2006), una estadistica oficial promoguda per I'‘Autoritat del Transport
Metropolita (ATM) i el Departament de Politica Territorial i d'Obres Publiques de la Generalitat de
Catalunya. Es realitza cada cinc anys mitjancant una enquesta telefonica i permet analitzar la
mobilitat quotidiana, tant de dies feiners com festius dels residents a Catalunya (a diferencia de la
Enquesta de Mobilitat Obligada que, tot i ser més exhaustiva, només donava a coneixer el primer
desplacament d’'un dia feiner). El perfil de 'enquestat correspon a un resident d’edat superior a 4
anys que realitza un desplacament superior a 5 minuts.

En el cas del municipi de Palafrugell, es van realitzar 1.670 enquestes a usuaris que realitzaven
desplacaments amb origen o destinacié a Palafrugell. En nombre d’enquestes a residents a
Palafrugell va ser de 1.250 enquestes, el que suposa un error estadistic del 2,83% (acceptant una
distribucié normal de la mostra amb el maxim grau d’indeterminacio).

4.1.3.1. Desplacaments totals

D’acord amb les dades de la EMQ 2006, en el municipi de Palafrugell es realitzen un total de
84.500 desplacaments en un dia feiner i d'uns 57.000 desplagcaments en caps de setmana o dies
festius.

Els desplacaments interns del municipi (aquells que tenen com a origen i destinacié el municipi de
Palafrugell) ascendeixen a 52.000 desplacaments en dies laborables i 27.500 en festius i caps de
setmana (aquestes xifres inclouen les anades i les tornades de forma agregada).

Els desplacaments generats pel municipi (aquells que tenen com a origen el municipi de
Palafrugell) ascendeixen a 16.000 desplacaments en dies laborables i 13.000 en festius i caps de
setmana (aquestes xifres inclouen les anades i les tornades de forma agregada).

Els desplacaments atrets pel municipi (aquells que tenen com a destinacié el municipi de
Palafrugell) ascendeixen a 16.500 desplacaments en dies laborables i 16.500 en festius i caps de
setmana (aquestes xifres inclouen les anades i les tornades de forma agregada).

La mitjana de viatges per persona al municipi és de 3,96 desplacaments/resident en dies feiners i

2,67 desplacaments en dies festius o caps de setmana (aquests desplacaments tenen en compte
els desplagaments interns i els desplacaments generats; dades de 2006).

4.1.3.2. Principals connexions

A continuacio s'analitzen les principals connexions amb el municipi de Palafrugell, tant per dies
feiners com per a dies festius:

- En dies feiners, les principals connexions sén el propi municipi de Palafrugell (51.500
desplagaments), Begur (6.500 desplagcaments), Palamés (5.400 desplagaments), Mont-ras
(3.000 desplacaments), Girona (2.500 desplacaments) i la Bisbal de I'Emporda (2.000
desplacaments). En un segon pla estarien els municipis de Pals (1.500 desplagaments),
Torroella de Montgri (1.500 desplagaments) i Sant Feliu de Guixols.
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Desplacame en D R
Municipi Desplacaments %
Begur 6.564 8%
Palamoés 5.723 7%
Mont-ras 3.085 4%
Girona 2.519 3%
Bisbal d'Emporda (La) 2171 3%
Pals 1531 2%
Torroella de Montgri 1.482 2%
Sant Feliu de Guixols 1.314 2%
Altres O/D 8.322 10%

Mobilitat Interna
TOTAL

Taula 4.1.3.2.1 — Desplagaments per municipi en dies feiners.
Font: Elaboracié propia a partir de dades de EMQ’'06

- En caps de setmana i festius, les principals connexions sén el propi municipi de Palafrugell
(27.500 desplacaments), Girona (3.500 desplagaments), Castell-Platja d’Aro (2.500
desplagaments), Pals (2.500 desplagcaments) i ja en un segon pla estaria el municipi de la
Bisbal de I'Emporda.

Desplacame e APS D ANA
Municipi Desplacaments %

Begur 4525 8%
Girona 3.356 6%
Castell-Platja d'Aro 2.758 5%
Pals 2.382 4%
Bisbal d'Emporda (La) 1.257 2%
Altres O/D 15.088 27%

Mobilitat Interna
TOTAL

Taula 4.1.3.2.2 — Desplagaments per municipi en dies festius i caps de setmana.
Font: Elaboracié propia a partir de dades de EMQ’'06

4.1.3.3. Repartiment modal

Al analitzar el repartiment modal d’aquests desplacaments, resulta interessant comparar els
modes de transport utilitzats per la poblacié segons diferents grups d’edat.

Les aparicions en els grafics de modes com renfe, metro o altres modes de transport no existents
a Palafrugell es deu a que formen part de la cadena modal d'un desplagament entre Palafrugell i
una altra poblaci6. Per exemple, anar de Palafrugell a Matard, podria involucrar agafar el bus fins
a Barcelona i després el tren fins a Mataro.
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Els resultats globals del repartiment modal també s’han desglossat en dies feiners i festius
(incloent cap de setmana), i també s’han diferenciat els desplacaments interns al municipi amb les
desplacaments de connexio (que uneixen Palafrugell amb altres municipis):

- En els desplacaments en dies feiners el mode de transport més utilitzat per a realitzar
desplacaments dintre el propi municipi sén els desplacaments a peu (que s’emporta el
53% del repartiment modal total) seguit del turisme (amb un 43% del total). La motocicleta
ja baixa fins al 3% i es el tercer mode predominant. La bicicleta obté una quota modal
inferior al 1%.
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Figura 4.1.3.3.1 - Repartiment modal de viatges interns a Palafrugell en dies feiners (termes absoluts)
Font: Elaboracié propia a partir de EMQ’2006
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Figura 4.1.3.3.2 - Repartiment modal de viatges interns a Palafrugell en dies feiners (termes relatius)
Font: Elaboracié propia a partir de EMQ’2006
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- En els desplagcaments en dies feiners el mode de transport més utilitzat per a realitzar
desplagcaments que connecten Palafrugell amb altres municipis és I'automobil (que
s’emporta el 91% del repartiment modal total). La resta de modes tenen un pes poc
important en la quota modal: l'autobis amb menys dun 4%, la bicicleta i els
desplacaments ne moto amb poc més d'un 2% cadascun.. A continuacio les figures que
grafien aquesta distribucié modal per grups d’edat.
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Figura 4.1.3.3.3 - Repartiment modal de viatges de connexié amb altres municipis en dies feiners (termes absoluts)
Font: Elaboraci6 propia a partir de EMQ’2006
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Figura 4.1.3.3.4 - Repartiment modal de viatges de connexi6 amb altres municipis en dies feiners (termes relatius)
Font: Elaboracié propia a partir de EMQ'2006



Pla de mobilitat urbana de Palafrugell 64

- En els desplacaments en dies festius i caps de setmana, per a realitzar desplacaments
dintre el propi municipi, el repartiment modal se 'emporten els desplagaments en vehicle
privat motoritzat (52%) i els desplagaments a peu (que s’emporten el 38% del repartiment
modal total). La motocicleta representa el 8% i el segueixen la bicicleta i la motocicleta amb
un 1% cadascun. Les seguents figures grafien aquesta distribucié modal per grups d’edat:
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Figura 4.1.3.3.5 - Repartiment modal de viatges interns a Palafrugell en dies festius i caps de setmana (termes absoluts)
Font: Elaboracié propia a partir de EMQ'2006
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Figura 4.1.3.3.6 - Repartiment modal de viatges interns a Palafrugell en dies festius i caps de setmana (termes relatius)
Font: Elaboracié propia a partir de EMQ’2006
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- En els desplagaments en dies festius i caps de setmana el mode de transport més
utilitzat per a realitzar desplacaments que connecten Palafrugell amb altres municipis
son els desplacaments amb automobil (que s’emporta més del 93% del repartiment modal
total). La resta de modes tenen poca representacio i son la motocicleta (amb un 3% de
quota modal), l'autoblds (amb poc més d'un 2%) i un 1% de desplacaments a peu. A
continuacio6 es presenten les figures amb aquesta distribucié modal per grups d’edat:

CAPS DE SETMANA I FESTIUS: Desplagcaments per Edats
20000
18000
.
16000 DBicicleta
14000 EMoto
b2
S 12000 BCotxe
S
gﬂ 10000 BRENFE
S 8000 OMetro
[
la}
6000 BBus
4000 O Caminant
2000
0 T T r
Ded4al5anys Del6a?29anys De30a64 anys De65imés anys
Grups d'edat

Figura 4.1.3.3.7 - Repartiment modal de viatges de connexié amb altres municipis en dies festius i caps de setmana
(termes absoluts) Font: Elaboraci6 propia a partir de EMQ’2006
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Figura 4.1.3.3.8 - Repartiment modal de viatges de connexié amb altres municipis en dies festius i caps de setmana
(termes relatius) Font: Elaboracié propia a partir de EMQ’2006
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4.1.4. Expansio de les dades de la EMQ’2006 a I'any 2010

El document del PDM preveu una variacié de les quotes de repartiment modal. D'acord amb
aguestes estimacions del PDM, per als desplagaments interns la quota modal dels desplacaments
amb modes no motoritzats disminuiria a un ritme del -1% anual, i la quota modal del transport
col-lectiu augmentaria a un ritme del 1,27% anual, mentre que per als desplacaments en vehicle
privat motoritzat augmentaria a un ritme del 3,5% anual. Per als desplacaments de connexio,
s’espera un augment del 3,2% anual per als desplagaments en transport public i del 2% anual per
als desplacaments en vehicle privat motoritzat.

Amb aquestes hipotesis, la mobilitat actual per a Palafrugell, partint de les dades de la EMQ’2006,
estaria formada de la segient manera (les seguients taules mostren el repartiment modal expandit
dels dies feiners pels desplacaments interns i els desplacaments de connexié al 2010 d’acord amb
les hipotesis formulades en el PDM):

Desplagcaments Taxa Anual d'augment Desplagcaments
INTERNS per mode calculat pel PDM INTERNS per mode
de transport (2006) (apartat 1.4.a) en %  de transport (2010)

Mode de Repartiment Repartiment

Modal 2010(%)

transport Modal 2006 (%)

Apeu 53,15 27.447 -1,00 26.365 48,8
Bicicleta 0,72 372 -1,00 357 0,7
Transport public 0,36 186 1,27 196 0,4
Transport privat 45,78 23.641 3,50 27.129 50,2

Taula 4.1.4.1 — Desplagaments interns i repartiment modal en dies feiners expandits a I'any 2010.
Font: Elaboracié propia a partir de dades del PDM i EMQ

Desplagcaments DE

Taxa Anual d'augment Desplagaments DE

Mode de Repartiment CONNEXIO per calculat pel PDM CONNEXIO per Repartiment
transport Modal 2006 (%) mode de transport (enartet 14.:6)eni% mode de transport Modal 2010(%)
(2006) (2010)
Apeu 2,18 713 0,00 713 2,0
Bicicleta 0 0 0,00 0 0,0
Transport public 4,36 1.426 3,20 1.617 4,6
Transport privat 93,47 30.575 2,00 33.095 93,4

Taula 4.1.4.2 — Desplacaments de connexi6 i repartiment modal en dies feiners expandits a I'any 2010.
Font: Elaboraci6 propia a partir de dades del PDM i EMQ

Pel que fa als desplacaments totals del municipi, agregant desplacaments de connexid i interns,
tindriem:

. D | men T Anual d' men D | men
Mode de Reparfiment esplacaments axa Anual d'augment esplacaments

transport Modal 2006 (%)

Repartiment
Modal 2010(%)

TOTALS per mode calculat en base el TOTALS per mode

de transport (2006) PDM (%) de transport (2010)
A peu 33,38 28.156 -0,97 27.078 30,3
Bicicleta 0,44 371 -0,96 357 0,4
Transport public 191 1.611 3,00 1.813 2,0
Transport privat 64,27 54.212 2,66 60.224 67,3

Taula 4.1.4.3 — Desplagcaments totals i repartiment modal dels dies feiners expandit a I'any 2010.
Font: Elaboracié propia a partir de dades del PDM i EMQ

En les taules anteriors es pot veure que el repartiment modal per als desplacaments totals entre
els anys 2006 i 2010 quasi no varia. Si que hi ha diferéncies respecte el repartiment modal calculat
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amb les dades de la EMO’2001 in la EMQ’2006. En el repartiment modal del 2010 calculat amb
les dades de la EMQ’2006 els desplacaments a peu (30,3%) sén més nombrosos que els resultats
obtinguts amb les dades de la EMO’2001 (20,8 % de desplacaments a peu). Aixo es degut a que
bona part dels desplacaments de mobilitat no obligada es fan a peu o en bici, i aquests
desplacament només es comptabilitzen en la EMQ i no en la EMO.

Aquesta diferencia en els resultats obtinguts no ha de preocupar ja que cada enquesta de (EMO o
EMQ) estudia camps diferents de la mobilitat. Per tant, en analisis posteriors s'empraran els
resultats obtinguts de la EMQ o de la EMO en funcié del tipus de mobilitat estudiada.

En resum, el nombre de viatges interns, atrets i generats, la expansio de dades de la EMQ'2006 a
'any 2010, els resultats es mostren en la segiient imatge:

Desplacaments
Interns
54.000

Imatge 4.1.4.4 — Viatges interns, generats i atrets a I’any 2010 al municipi de Palafrugell.
Font: Elaboracié propia a partir de dades del PDM i EMQ’06

4.1.5. Enquesta de satisfaccio
La EMQ'2006 també recull 347 enquestes d’opinio sobre els diferents modes de transport.

Els enquestats han de puntuar del 0 al 10 (zero la puntuaci6 més poc satisfactoria, 10 la més
satisfactoria. Una votacié per sota de 5 punts dona a entendre una insatisfaccio del servei). Els
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resultat de I'enquesta de satisfaccié es presenten a continuacio de forma grafica, agrupades en
quatre grups:

- Modes de transport no motoritzats
- Transport public no guiat
- Transport pablic guiat (ferroviari)

- Transport privat motoritzat

Satisfaccié per Modes de Transport No Motoritzats

50%

40%

w
o
X

—Peu

— Bicicleta

N
Q
>

Percentatge de vots

10% I~
0% T T T
0 2 4 6

Puntuacié

Imatge 4.1.5.1 — Satisfacci6 dels modes de transport no motoritzats.
Font: Enquesta d’opinié EMQ’'2006

Els modes de transport no motoritzats (bicicleta, a peu), obtenen una resposta correcta: el nombre
de vots satisfactoris déna una puntuacié mitjana de 8,1 per als desplacaments a peu i 7,5 punts
per als desplacaments en bicicleta. El percentatge de vots no satisfactoris és es del 6% dels vots
per als desplacaments a peu i superior a la bicicleta (10% dels vots).
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Satisfaccié per Modes de Transport Pulic No Guiat
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Imatge 4.1.5.2 — Satisfaccio dels modes de transport public no guiats.

Font: Enquesta d’opini6 EMQ’2006

L'autobds urba i l'autobus interurba s'emporten les mitjanes de satisfacci6 més baixes de
'enquesta, amb puntuacions de 6,20 punts pel bus urba i 6,4 punts pel bus interurba. El taxi, al
contrari, rep una de les puntuacions més altes, amb 8,2 punts de mitjana.

Pel que fa al nombre de vots no satisfactoris rebuts (una puntuacio per sota de 5), es situen entre
en una xifra baixa pel taxi (4% dels vots), un percentatge molt elevat pel cas dels autobusos

urbans (16% dels vols), i un nombre encara més alt de vots no satisfactoris pel cas del bus urba

(un 25% dels vots).
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Imatge 4.1.5.4 — Satisfaccié dels modes de transport privats motoritzats.
Font: Enquesta d’opini6 EMQ’2006

Pel cas dels modes de transport privat, la motocicleta és el mode de transport més ben puntuat de

tots, amb una mitjana de 8,3 punts. Pel que fa I'automobil, la seva puntuacié mitjana és una mica

inferior, de 8,1 punts. Respecte al nombre de vots per sota de 5 punts (insatisfaccio), el dos modes
acumulen el 4 % de vots cadascun.

Aixi doncs, els modes de transport més ben valorats son la motocicleta i els desplagcaments
en taxi. Els modes de transport que acumulen més vots no satisfactoris sén els serveis de
bus urbai interurba.
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4.2. Demanda a peu

L'analisi de la demanda actual a peu s’ha basat en la quantificacié dels fluxos actuals en diferents
carrers per tal d'identificar els itineraris més habituals d’aquests usuaris de la via publica.

L'estudi de la demanda a peu s’ha realitzat per tal d’estimar els fluxos durant la temporada d’estiu,
el periode de I'any més amb més volum de poblacio, i per tant el més desfavorable des del punt
de vista de la mobilitat. L'analisi es centra en el nucli principal del municipi, la poblacié de
Palafrugell, tot i que també s’han realitzat alguns aforaments en els nuclis de Calella, Llafranc i
Tamariu per avaluar l'ordre de magnitud dels flux en les principals avingudes d’aguestes
poblacions.

La metodologia ha consistit en realitzar comptatges en els principals vials del nucli urba (punts
d’accés al casc antic, els itineraris principals entre els barris...). En cada punt de comptatge s’ha
guantificat el nombre de vianants que travessava una linia imaginaria de carrer. Els aforaments
realitzats han estat:

- Dos (2) comptatges de 8 hores de durada (al ¢/ Sant Sebastia i al ¢/ Sant Josep) per tal
d’obtenir un patr6 de I'evolucio diaria del flux de vianants. Aquests aforaments es van
realitzar durant la primera quinzena del mes d’Agost.

- Una primera onada de 79 comptatges de 15 minuts de durada, realitzats durant el mes
d’agost, que després s’han extrapolat a partir de les dades obtingudes en el comptatge de
12 hores. S’han aforat 52 punts al nucli de Palafrugell, 21 a Calella i Lla franc i 6 punts a
Tamariu.

- Una segona onada de 12 comptatges de 15 minuts de durada, realitzats un dia laboral
durant la segona quinzena de setembre, que després s’han extrapolat a partir de les dades
obtingudes en el comptatge de 12 hores. Aquest comptatges s’han realitzat exclusivament
en el nucli urba de Palafrugell i permetran extrapolar les a dades aforades a l'estiu a la
resta de l'any.

En el planol 4.2.1 es poden consultar els punts exactes d’aquests aforaments i en I’Annex C.1 els
resultats dels comptatges.

La representacio dels resultats d’aquests comptatges es troba en el planol 4.2.2 on es poden
observar les intensitats de transit de vianants de forma grafica. Els vials més transitats sén

- Els vials exclusius per a vianants del centre urba (c/ Sant Antoni, ¢/ Valls, ¢/ Pi i Margall,
placa Nova, etc..), amb intensitats superiors a 9.000 vianants al dia.

- El carrer Sant Sebastia, amb un flux superior a 9.000 vianants/dia.

- Els vials comercials i d’accés al centre urba, com el ¢/ Torres i Jonama, el Raval Inferior, el
¢/ Tarongeta, ¢/ Cavallers... amb intensitats que oscil-len entre 5.000 i 9.000 vianants cada
dia.

Fora dels vials principals de comer¢ o del centre, la intensitat de vianants decau rapidament a
valors de fins a 750 vianants dia, tot i que en els vials més transitats (com ¢/ Ample, ¢/ Lluna, c/
Font...) el flux de vianants pot arribar a 3.000 vianants/dia.
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4.2.1. Camins escolars

A més dels itineraris principals de vianants que queden definits de la quantificacié de fluxos en els
diferents carrers, caldria incloure en aquests itineraris principals les rutes dels camins escolars
definits per I'Ajuntament de Palafrugell.

Els camins escolars és un projecte de I'Ajuntament de Palafrugell que permet facilitar I'anada a
'escola i la tornada a casa dels nens i henes que no poden ser acompanyats per a les seves
families i que la distancia al centre escolar dificulti el desplagament.
Actualment es disposen de tres camins escolars, definits com a itineraris a peu, amb una
senyalitzacio vertical de refor¢ i que es realitzen amb un acompanyant durant tot el seu recorregut
gue exerceix de guia del nen. Les camins escolars disponibles son:

- Escola Carrilet — Placa de la Punxa.

- Escola Carrilet — Placa del Poble.

- Escola de Barcel6 i Matas — Placa del Camp d’en Prats.

4

— Linia “Carrilet — Plg. Punxa’
= Linia “Carrilet — Pl¢. Poble”

____ Linia “Barceld i Matas —
Pl¢. Camp d’en Prats”

BARCELO
I MATAS

Imatge 4.2.1.1 — Camins escolars.
Font: AIM, elaboracié propia a partir de les dades de I’Ajuntament de Palafrugell
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4.3. Demanda en bicicleta

En els mateixos aforaments en els que es comptabilitzaven els fluxos de vehicles (21 punts en tot
el municipi), es van realitzar comptatges de bicicletes. Aixi es van comptabilitzar 240 bicis durant
les 18 hores totals d’aforament. D’'aquests, els punts amb més desplacaments de bicicletes
comptabilitats sén:

- Laplaca del Doctor Trueta (del nucli de Calella de Palafrugell).
- Laplaca de Josep Pallach.

- Cruilla de I'avinguda Garcia Lorca amb c/ Bruguerol.

- Cruilla de I'avinguda Pompeu Fabra amb c/ Begur.

- Cruilla del ¢/ Torroella amb c/ Vilar

- Laplaca Europa.

Per una altra banda, en els mateixos aforaments en els que es comptabilitzaven els fluxos de
vianants (93 punts d'aforament), també es van realitzar comptatges de bicicletes. Van ser un total
de 39 hores acumulades de comptatges durant les quals es van comptabilitzar 264 bicicletes.
D’aquests punts els de més importants pel que fa a I'aforament de bicicletes han estat el Raval
inferior, el ¢/ de la Font, el ¢/ Torroella, el ¢/ Caritat, el ¢/ Lluna o el ¢/ Raval Superior.

En el comptatge de 8 hores realitzats al ¢/ Sant Josep i al ¢/ Sant Sebastia al llarg del dia, s’han
comptabilitzat 128 ciclistes, el que suposa un 3 % del total de la mobilitat a peu que s’ha aforat en
aguestes vies.

Els aforaments realitzats es poden consultar en I'annex C.1 (aforaments de vianants) i en I'annex
C.2 (aforaments de vehicles).

4.4. Demanda en transport public

4.4.1. Dades de I'operador del servei

No s’han facilitat les dades de demanda (viatgers/any, kilometres (tils anuals, etc...) o de les
caracteristiques de funcionament del servei de transport public (velocitat comercial de circulacio,
index ocupacio i capacitats dels vehicles) per a poder fer correctament 'analisi d’aquest apartat.
No obstant, s’han obtingut les dades de viatgers durant I'any 2010 per a cada connexié de
diferents municipis amb Palafrugell.

Durant I'any 2010, I'empresa operadora del servei de transport public, va comptabilitzar un total de
59.084 desplacaments interns en transport public (aquell que tenen com a origen i destinacié el
propi municipi de Palafrugell) i 251.304 desplacaments de connexié en transport public cap a
altres municipis. En total suposen 310.388 desplacaments amb origen o destinacié a Palafrugell.

Agrupant les dades pels principals eixos de connexid, trobem que la major part dels usuaris
empren el servei de transport public per a desplacar-se per la ruta de la Bisbal i Girona (35% del
total) per la ruta de Sant Feliu de Guixols (34%). Els desplacaments dins del nucli urba de
desplacament suposen el 11% del total, i els desplagaments cap als altres nuclis del municipi s6n
el 8%. Les connexions amb Barcelona i la ruta capa Torroella de Montgri suposes cadascuna un
6% del total. La resta de rutes (Caldes de Malavella, Figueres, el sud de la Costa Brava, les
poblacions del Valles o Girona passant per Cassa de la Selva) no suposen ni un 1% del total.
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Imatge 4.4.1.1 — Usuaris del transport public a Palafrugell segons les rutes de connexi6.
Font: AIM, elaboraci6 propia a partir de les dades de I'operador del servei

4.4.2. Dades de treball de camp

Durant la campanya de treball de camp es va realitzar un comptatge puja—baixa dels usuaris que
pujaven i baixaven de les diferents linies a I'estacié d’autobusos. Els comptatges es van realitzar

durant 6 hores en horari de 10:00 a 13:00 i de 17:00 a 20:00.

En aquest horari es van aforar un total de 657 viatgers (repartits aproximadament al 50% entre els

gue arribaven i els que marxaven de Palafrugell). Aquests usuaris pertanyien a quatre corredors:

- a)) El recorrequt Palafrugell — Calella — Llafranc — Palafrugell: on es van comptabilitzar 27
expedicions, amb un total de 146 usuaris, el que suposa un promig 5,4 usuaris per

expedicio (homés tenint en compte els usuaris amb origen o distinci6 a Palafrugell).

- b)) El recorrequt Barcelona — Palafrugell — Pals: on es van comptabilitzar 12 expedicions,
amb un total de 180 usuaris, el que suposa un promig 15,0 usuaris per expedicié (només

tenint en compte els usuaris amb origen o distincié a Palafrugell).

- ¢)) El recorrequt Girona — La Bisbal — Palafrugell — Palamés — Sant Feliu — Costa Brava: on

es van comptabilitzar 29 expedicions, amb un total de 321 usuaris, el que suposa un
promig 11,1 usuaris per expedicid (només tenint en compte els usuaris amb origen o

distincié a Palafrugell.

- d)) El recorrequt Terrassa — Palafrugell — Pals: on només es van comptabilitzar 4
expedicions, amb un total de 10 usuaris, el que suposa un promig 2,5 usuaris per

expedicié (només tenint en compte els usuaris amb origen o distincio a Palafrugell).

Aixi, el corredor amb més viatgers va ser el de Girona, mentre que el que registrava més viatgers

per expedicions va ser el de Barcelona.

Els resultats dels aforaments es presenten a I'annex C.3 del PMU.
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4.5. Demanda en vehicle privat motoritzat

4.5.1. Intensitats de circulaci6

L'estudi de la demanda en vehicle privat motoritzat s’ha durant la temporada d’'estiu per ser el
periode de I'any més amb més volum de poblacio, i per tant el més desfavorable des del punt de
vista de la mobilitat. L'analisi es centra en el nucli principal del municipi, la poblacié de Palafrugell,
tot i que també s’han realitzat alguns aforaments fora del nucli urba.

S’han realitzat diferents campanyes d’aforaments de transit per tal d’avaluar els fluxos de vehicles
en els principals vials de Palafrugell:

- Aforaments automatics de 24 hores, en 4 vies principals del nucli urba de Palafrugell. Els
resultats d’aquests aforaments serviran com a patré per a I'expansié horaria d'altres
aforaments de menor durada.

- Una primera onada d’aforaments direccionals realitzats durant el mes d’agost, d’una hora
de durada a 15 punts del municipi en el periode horari de maxim transit (entre les 10:00 a
les 14:00 del mati i entre les 17:00 i les 21:00 de la tarda). En aquests aforaments s’han
comptabilitzat tant el volum de vehicles com la direccié i els girs executats pel vehicle. A
més, s’han distingit la tipologia de vehicles (turisme, camions, motocicletes, busos i
bicicletes).

- Una segona onada de 11 aforaments direccionals, de quinze minuts de durada, realitzats
fora de la temporada estival (30 setembre i 8 d’octubre), destinats a extrapolar les dades
dels comptatges aforaments durant el mes d’estiu a la resta de I'any.

En el planol 4.5.1 es presenten ubicats aquests punts en el territori i en I'annex C.2 s'inclouen
totes les dades referents a aquests aforaments direccionals. En I'annex B s'inclouen les dades
dels aforaments de 24 hores de durada.

Amb els resultats d’aquests comptatges, s’ha pogut elaborar una aranya de transit que mostra de
forma grafica el volum de vehicles dels principals vies de Palafrugell (planol 4.5.2). Les vies amb
més intensitat de transit son:

- Lavinguda Espanya (la part sud de la ronda urbana del nucli urba) i 'avinguda del Mar
(que comunica Calella amb Calella i Llafranc), son les vies amb més intensitat de municipi,
gue arriben a registrar un transit de més de 20.000 vehicles al dia.

- La part oest de la ronda urbana, formada per I'avinguda de la Generalitat i el ¢/ Torroella
son els seglents vials més carregats, amb una intensitat mitjana diaria situada entre
15.000 i 20.000 vehicles/dia.

- El carrer Torres i Jonama (I'entrada principal al centre urba) i I'eix format per av. Josep
Vergés i Matas — av. Garcia Lorca — av. Pompeu Fabra (la part est de la ronda urbana)
veuen intensitat compreses entre 10.000 i 15.000 vehicles al dia. També es situen en
aguest interval altres vials principals de la xarxa interna com el ¢/ Sagunt o el ¢/ Barris i
Buixo.

- La resta de vials del municipi no superen els 10.000 vehicles/dia, situant-se la majoria de
vies per sota els 5.000 veh/dia, com el c/ Ample, pg. Migdia, ¢/ Pals, etc...
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4.5.2. Capacitats dels vials

Amb l'aranya de transit es pot calcular el grau de saturacid sobre la capacitat a les vies
estudiades. Els resultats es poden consultar en el planol 4.5.3 on es representa el nivell de
saturacié de les vies en funcié de la intensitat mitjana de transit que registra la via. Per tant el
planol mostra grau de saturacié promig al llarg del dia.

Aixi, les vies més saturades del municipi sén el ¢/ Torres i Jonama, I'avinguda Espanya, I'avinguda
Generalitat, el c/ Torroella, el ¢/ Mestre Sagrera i el ¢/ de Begur que mostren un grau de saturacié
superior al 80%.

Altres vies bastant carregades sén el ¢/ Ample, ¢/ Font, passeig del migdia i I'avinguda dal Mar,
gue en el promig diari es situen entre el 60% i el 80% de la seva capacitat.

4.6. Demanda d’aparcament

4.6.1. Demanada d’aparcament nocturn

Tenint en compte el total de places d’aparcament disponibles en el nucli urba i el nombre de
vehicles al nucli de Palafrugell (s’ha estimat en 19.663 vehicles), es pot realitzar un balang
d’'aparcament.

Es tracta d’'un balan¢ d’'aparcament per a residents, es a dir, els resultats del balan¢ indicaran si un
vei del nucli urba disposa d’'espai per estacionar el seu vehicle durant la nit (entenent que aguest
es un horari on la preséncia de vehicles d’altres municipis es minoritaria).

Pel cas de Palafrugell el balang d'aparcament seria de 19.633 vehicles per 23.342 places
d’aparcament, per tant no es dona un déficit d’aparcament residencial.

4.6.2. Demanada d’aparcament dilirn

La demanada d’aparcament durant el dia s’ha estudiat en base les dades d’aparcament regulat.
Es tracta de dades que estudien la rotacio i la ocupacio de les zones blaves del nucli urba.

La capacitat de I'aparcament regulat sén 279 places de zona blava (més 30 places del Camp d’en
Prats durant I'estiu). Per aquests estacionaments s’obté:

- Un index de rotacié amb un valor promig anual situat al voltant del 3,96. Es a dir, que
cada placa de zona es ocupada per un promig de gairebé 4 vehicles al dia. Aquest index
de rotacio es veu sotmes a I'estacionalitat del municipi, augmentant el seu valor durant la
temporada d’estiu (mesos de juliol i agost) fins arribar a xifres properes al 5 (4,83 aprox. de
mitjana). Al llarg dels darrers tres anys, es pot considerar que aquest index de rotacié s’ha
mantingut constant.
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Index de rotacié

Imatge 4.6.2.1 — Evoluci6 de I'index de rotacio al llarg de I'any

Font: AIM, elaboracié propia

- Una ocupacié mitjana de amb un valor promig de 33,86%. Es a dir, que del total de
places ofertades només un ter¢c es veuen ocupades. El valor de I'ocupacié també esta
subjecte a canvis en funcié del periode de I'any, essent superior en la temporada d’'estiu
(mesos de juliol i agost), on es situa al voltant del 46%. Al llarg dels ultims anys, el valor de
I'ocupacié ha anat disminuint progressivament tal com mostra la figura segtent:
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Imatge 4.6.2.2 — Evolucioé de I'ocupaci6 en els altims anys Imatge 4.6.2.3 — Evolucio6 de I'ocupacio6 al llarg de I'any
Font: AlM, elaboraci6 propia Font: AlM, elaboraci6 propia
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5. EXTERNALITATS DEL SISTEMA DE MOBILITAT

5.1. Seguretat viaria

A partir de dades facilitades per la policia local de Palafrugell, s’ha pogut analitzar I'evolucio
temporal de I'accidentalitat en els darrers anys. S’observa com al municipi de Palafrugell ha anat
disminuint el nombre d’accidents amb victimes (aquells accident de transit on algun implicat ha
patit lesions, ja siguin lleus o greus) i també ha disminuit el nombre de victimes. En I'lltim any,
2010, s’ha mantingut contant respecte I'any anterior.

Accidentalitat

120

100 -\

\.\

80 —e————— |

60 === Accidents amb victimes

Accidents

40 == Victimes

20

2007 2008 2009 2010

Imatge 5.1.1 — Evoluci6 de I'accidentalitat
Font: AIM, elaboraci6 propia

Al municipi de Palafrugell 'any 2010 es van produir 66 accidents van ser amb victimes (amb un
total de 79 victimes). EI nombre d’accidents amb victimes per cada milié de vehicles-kilometre és
de 1,6023 accidents amb victimes/1.000.000 veh-km.

En el planol 5.1.6 es poden visualitzar els carrers i les cruilles amb més accidents durant I'any.
Aquests punts de concentracio d’accidents son:

- Punts que concentren tres 0 més accidents en el I'Gltim any (2009)
0 Interseccio c/ Anselm Clavé amb c/ Font.
0 Placa de I'Església.
0 Intersecci6 de c/ Barris i Buix0 i ¢/ Escoles.
- Punts que concentren tres o més accidents en els Ultims anys (2007-2008-2009):
o Interseccio c/ Pii Margall amb c/ Torretes.
0 Interseccio6 c/ Torres Jonama amb c/ Bailén.
o0 Interseccio6 c/ Torres Jonama amb c/ Girona.
0 Rotonda de Josep Pallach.

0 Rotonda de la Plaga del Mil-lenari.
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- Trams de carrer que concentren tres 0 més accidents en els Ultims anys (2007-2008-
2009):

o Tram del ¢/ Ample entre ¢/ Frederic Marti Carreras i Pg. Migdia.
o Tram del ¢/ Barris i Buix6 entre ¢/ Plans i ¢/ Sagunt.
o Tram del 'av. Pompeu Fabra entre c/ Bruguerol i ¢/ Begur.
o Tram del l'av. Generalitat entre av. Espanya i la placa de Modest Cuixart.
0 Tram del c/ Torres Jonama entre la placa del Mil-lenni i la placa Onze de Setembre.
o Tram de l'av. Espanya entre I'av. Generalitat i ¢/ Ample.
Dels 7 punts amb elevada accidentalitat, una es una placa amb una bossa d’aparcament regulat,

una és una rotonda, una altra es una intersecci®é semaforitzada i 4 sén interseccions en “X”
regulades amb prioritat de “Stop” o “Cediu el Pas”.

5.2. Diaghosi ambiental

5.2.1. Marc legal

D’acord amb el pla director de mobilitat de les CCGG, els PMU han d’obtenir els valors de consum
d’energia, emissions de CO2, NOy i PMyq i establir les estratégies per tal d’assolir les millores que
proposa el PDM.

5.2.2. Emissions contaminants

Per tal de calcular les emissions de contaminats s’ha utilitzat el model de calcul AMBIMOB-U.
Aquesta eina informatica permet obtenir, entre d'altres, les emissions de contaminats atmosferics
(CO2, NOx i PM10) produides pel sector del transport (en tones de CO2, NOx i PM10 a l'any) i
I'energia consumida (en tones d’equivalents de petroli per any).

Per tal de poder posar en marxa el model ha estat necessari incorporar parametres especifics del
sistema de mobilitat en estudi:

- El parc de vehicles.
- Dades de mobilitat.
Donat que l'estudi es centra en el nucli urba de Palafrugell durant la temporada d’estiu, el parc

mobil de vehicles a introduir en el software s’ha estimat en funcié de la variacié estacional de la
poblacié en aquesta poblacio:
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PARC DE VEHICLES ESTIMAT AL NUCLI DE PALAFRUGELL
DURANT LA TEMPORADA D'ESTIU
Tipus Any 2009
Turisme 12.607
Ciclomotors 1.994
Motocicletes 2.598
Camions 2.119
Tractors 203
Remolcs 131
Autobusos 10
TOTAL 19.662

Taula5.2.2.1 - Parc de vehicles estimat al nucli de Palafrugell durant latemporada d’estiu.
Font: Ajuntament de Palafrugell

Les dades de mobilitat necessaries per a executar I'eina AMBIMOB-U sén

- El vehicles—quilometre recorreguts en un any. Mitjancant el mapa d'intensitat de transit
diaria es poden estimar el total de vehicles—quilometres del municipi de Palafrugell al llarg
de l'any (coneixent la intensitat mitjana de cada via i la longitud de la mateixa). Amb
aguests suposits obtenim que la mobilitat total a Palafrugell es de 41.190.000 veh-km/any.

- La longitud mitjana de recorregut, és l'estimacid la longitud mitjana recorreguda amb
caracter general en qualsevol desplagcament en ambit urba. Pel cas de Palafrugell es pren
una xifra igual a 2 quilometres. Els resultats del programa no sén sensibles al valor exacte
d'aguest parametre, sin6 al seu ordre de magnitud (100 metres, 1 km, 10 km, 100 km...).
Per tant, es considera bona I'estimacié d’aquest parametre en 2 km. (ja que un viatge
promig de 200 metres es quedaria curt, i un viatge promig de 20 km seria excessiu pel
tamany del nucli de Palafrugell).

- Lavelocitat de cada via (es pren una velocitat mitjana igual a 30 km/h).

- El repartiment de la mobilitat (% de vehicles—quildmetre totals) entre vies congestionades
(el 24% de les vies), vies principals (el 54% de les vies), i vies secundaries (el 22% de les
vies). El repartiment s’ha fet d’acord amb les dades obtingudes en I'analisi de la xarxa.

Els resultats obtinguts pel programa mostren els nivells d’emissi6 de CO2, NOx i PM10, (en
tones/any)i el consum energétic anual expressat en tones de petroli. La segtient taula mostra els
resultats:
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EMISSIONS | CONSUM ENERGETIC
Parametre avaluat Valor del parametre (2010)
Consum d’energia destinada al transport 2.378 Tepl/any
Emissions de CO», 7.130 T/any
Emissions de NO, 29,26 T/any
Emissions de PMg 7,60 T/any

Taula5.2.2.2 - Consum energétic i emissions de contaminants i de gasos d’'efecte hivernacle (2010).
Font: elaboracié propia amb I'eina AMBIMOB

Aguests seran els valors de referéncia sobre els que es treballara en les etapes futures del PMU
de Palafrugell (calcul d’escenaris tendencials i valors objectius a assolir).

5.2.3. Contaminacio6 acustica

No es disposa cap de estudi acUstic que permeti conéixer el nivell d'immissié de soroll en el
municipi i el grau de compliment del mapa de capacitat acustica.

5.3. Grau d’ocupacio del sol

La quantitat d’espai public viari és un indicatiu per a valorar el grau del municipi destinat a la
sostenibilitat. L'espai public considerat per a realitzat el calcul és el conjunt de vials que conformen
I'ambit d’estudi del PMU (nucli urba).

A continuacié es presenta una taula amb indicadors que aporten informacié sobre aquesta
ocupacio de sol:

PARAMETRES D’OCUPACIO DEL SOL

Indicadors Valor indicador
Percentatge d’espai public destinat als vehicles motoritzats* 68,6%
Percentatge d’espai public d'Us exclusiu per a vianants i bicicletes 31,4%

*Espai destinat a circulaci6 i aparcament
-En els vials de plataforma Unica s’ha considerat que el 50% de I'espai del vial esta destinat a vehicles i el 50% restant es

destinat a vianants i bicicletes

Imatge 5.3.1 — Grau d’ocupacié del sol
Font: AIM, elaboraci6 propia

Es pot veure com l'espai destinat al vehicle privat es aproximadament el doble del destinat al
vianant, una repartiment que cal equilibrar de cara al futur per aconseguir una ciutat més
sostenible.
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6. DIAGNOSI DE LA MOBILITAT

6.1. Diagnosi tecnica de la situacio¢ actual

En els apartats anteriors, s’han realitzat, per a cada mode de desplacament, I'analisi de la mobilitat
actual aixi com l'analisi de la demanda. Ens els mateixos apartats, s’ha realitzat de forma implicita
la diagnosi del sistema de mobilitat per a cada mode. A continuacié es presenten les conclusions
més rellevants extretes d'aquesta diagnosi:

6.1.1. Mobilitat a peu

L'estat general de la mobilitat a peu al nucli urba de Palafrugell ve definit per les seglents
caracteristiques:

- UN 28% DELS VIALS TENEN UNA AMPLADA DE VORERA DEFICIENT: Una xarxa de
carrers de formada per un vials amb voreres inferiors a 0,90 m.

- UN 25% DELS VIALS DISPOSEN DE “VORERES INSUFICIENTS”: Es habitual trobar-se
un vial on com a minim una de les compleix estar per sobre els 0,90 m. perd cap de les
dues voreres arriba a 1,50 metres (una amplada inferior a 1,50 metres no facilita que es
puguin creuar dues persones en tots els casos).

- UN 32% DELS VIALS DISPOSEN DE “VORERES BONES PERO MILLORABLES”, es a
dir, vials on alguna de les voreres es superior a 1,50 metres, fet que ja permet que dos
vianants normalment es puguin creuar.

- UN 15% DELS VIALS TENEN “VORERES MOLT BONES”, amb una vorera que supera
els dos metres d'ample que permet que dues persones es puguin creuar sempre amb
comoditat.

- Més de la meitat de la xarxa destinada al vianant (53% dels vials) NO DISPOSA DE LES
CONDICIONS NECESSARIES PER A FER COMODE ELS DESPLACAMENTS A PEU.

- Pel que fa a la demanda de mobilitat a peu, ELS VIALS IMPORTANTS DISPOSEN D'UNA
AMPLADA DE VORERES SUFICIENT: La majoria dels vials on es dona la maxima
intensitat diaria de vianants estan ben resolts, disposen de voreres amples per a una
circulacié comoda i fluida. La excepci6 és el ¢/ Sant Sebastia i el ¢/ Torres Jonama, que
amb un elevat flux de vianants presenta poca amplada dtil.

- Les connexions a/des del centre cap als punts generadors—atractors de viatges del
municipi (equipaments docents, els equipaments esportius del sud del nucli urba, policia
local, mossos d’'esquadra, el CAP, bosses daparcaments) no disposen de voreres
comodes per a realitzar el recorregut.

- ELEVAT NOMBRE DE PASSOS DE VIANANTS SENSE SENYALITZAR: Moltes cruilles
del municipi no disposen de passos de vianants que permetin al vianant creuar la calgada
en bones condicions de seguretat i comoditat. No estan senyalitzats el 53% dels
creuaments de calcada, dels quals un 35% serien considerats molt necessaris.

- PASOS DE VIANANTS NO ADAPTATS: Pel que fa las passos de vianants existents, una
part important no es troben adaptats per a persones de mobilitat reduida (un 33% del
passos existents sén en forma d’esglagd).
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6.1.2. Mobilitat en bicicleta

La xarxa viaria per a la bicicleta al nucli urba de Palafrugell és practicament inexistent. Es redueix
als vials pacificats (carrers plataforma Unica i exclusius per a vianants) i dos trams de carril bici de
recent creacio. Per tant la xarxa es inconnexa i li manca continuitat.

Pel que fa els aparcaments, es considera que la xarxa es poc densa i insuficient.

No obstant, tot i la DEFICIENCIA GENERAL DE LA XARXA CICLABLE, s’observa un bon nombre
de desplacaments en bicicleta pel nucli urba. Existeix doncs una BONA PREDISPOSICIO DE
L'USUARI PER L'US DE LA BICICLETA, tot i no disposar de la xarxa necessaria, fet que ofereix
bones perspectives de futur.

6.1.3. Mobilitat en transport public

L'estat general de la mobilitat en transport public a Palafrugell ve caracteritzat per les seguents
caracteristiques:

- La COBERTURA DEL BUS URBA ES REDUIDA, ja que tampoc es tracta d’un veritable
servei urba, sind un autobus que connecta Palafrugell amb les platges.

- Més mobilitat dins del nucli urba (35.000 usuaris aprox.) que entre el nucli de Palafrugell i
les platges (24.000 usuaris aproximadament).

- CAL MILLORAR LA INFRAESTRUCTURA DEL TRANPORT PUBLIC D'AUTOBUS:
assegurant la informacié del servei en cada parada (horaris, telefon de I'operador), evitant
els estacionaments en els punts de parada del bus, convertir les parades en punts amb
bona accessibilitat, comodes i segurs per a l'usuari.

- Durant els mesos d’estiu el nucli de Palafrugell disposa de:

o MOLT BONA COMUNICACIO amb el servei Torrent i 'eix Mont-ras — Vall-llobrega -
Palamoés i amb La Bisbal de 'Emporda.

o BONA COMUNICACIO amb les platges, i I'eix que accedeix a Girona pel nord, i
amb l'eix de Sant Feliu de Guixols.

0 COMUNICACIO MILLORABLE amb Torroella de Montgri, amb l'eix Begur —
Regencos — Pals.

0 COMUNICACIO POBRE O DEFICIENT amb Tamariu, I'eix que accedeix a Girona
pel sud, I'eix de Caldes de Malavella, Figueres i el sud de la Costa Brava (Tossa de
Mar, Lloret de Mar) i les poblacions del Vallés (Granollers, Sabadell i Terrassa).

- Durant la resta de I'any, el nucli de Palafrugell disposa de:
0 MOLT BONA COMUNICACIO amb Palamés.

o BONA COMUNICACIO el servei Torrent i I'eix Mont-ras — Vall-llobrega, amb I'eix de
La Bisbal de 'Emporda — Girona, i amb Sant Feliu de Guixols.

0 COMUNICACIO MILLORABLE amb Torroella de Montgri, amb l'eix Begur —
Regencos — Pals, amb Girona (pel Sud, passant per Cassa de la S., Quart, etc...).

0o COMUNICACIO POBRE O DEFICIENT amb Calella, Llafranc, Tamariu.
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6.1.4. Mobilitat en transport privat motoritzat

L'estat general de la mobilitat en transport privat motoritzat a Palafrugell ve definit per les seguents
caracteristiques:

- UNA BONA ESTRUCTURACIO DE LA XARXA VIARIA EN FORMA D'UNA RONDA
URBANA que permet creuar el nucli urba sense necessitat de penetrar en ell.

- UNA MALA ESTRUCTURACIO DE LA XARXA VIARIA INTERNA: I'accés al centre urba
en sentit oest a est només es realitza des del ¢/ Torres Jonama. En sentit est a oest no
existeix un itinerari clar i directe que permeti accedir al centre urba.

- BONA COMUNICACIO AMB LES PLATGES. Des de la ronda urbana es connecta amb
lavinguda del mar per Calella i Llafranc i el ¢/ Bruguerol per Tamariu.

- NIVELL DE SATURACIO ALT EN LA RONDA URBANA (tram oest i sud) i en el ¢/ Torres
Jonama, la principal via d’accés al centre.

6.1.5. Aparcament

De les dades d’aparcament en zona blava durant la temporada d’estiu no es pot concloure que
existeixi un déficit d’aparcament en les bosses d’aparcament regulat. L'ocupacio de les places es
situa sobre el 46%.

La resta de I'any, aquesta ocupacio de la zona blava disminueix fins a 34%. Pel que fa al balang
d'aparcament global per a residents a Palafrugell fora de la temporada estival es conclou que no
existeix deficit d’aparcament en el nucli urba. Es tracta d’'un balan¢ d’aparcament per a residents,
que compra el nombre de vehicles del parc mobil amb el nombre de places disponibles. Els
resultats del balang indicaran si un vei del nucli urba disposa d’espai per estacionar el seu vehicle
durant la nit (entenent que aquest es un horari on la preséncia de vehicles d’'altres municipis es
minoritaria).

6.1.6. Seguretat viaria

L'evolucié de l'accidentalitat ha anat disminuint en els Ultims anys. Els punts de concentracié
d’accidents es donen principalment en els trams amb més intensitat de circulacio.

6.1.7. Diagnosi ambiental

No es disposa cap de estudi acustic que permeti conéixer el nivell d'immissié de soroll en el
municipi i el grau de compliment del mapa de capacitat acustica.

6.1.8. Grau d’ocupacio del sol

El repartiment del sol esta desequilibrat a favor dels vehicles privats motoritzats.

6.2. Diagnosi participada de la mobilitat

La diagnosi tecnica es complementa amb la participacio de la ciutadania i entitats de Palafrugell.
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Durant el mes de Mar¢ es van realitzar dues jornades de participacié ciutadana (el 15 i el 19 de
Marc del 2011). Aquestes sessions tenien com objectiu fomentar el debat i la deliberacié
col-lectiva i recollir 'opinié de la ciutadania entorn els temes fonamentals que afecten a la mobilitat
a Palafrugell. A continuacié es presenten les principals idees extretes d’aquestes jornades.

6.2.1. Mobilitat a peu

Les principals observacions pel que fa la mobilitat a peu sén:

El centre del nucli urba ha d'estar pensat per als vianants. La circulacié dels vehicles ha
d’estar pacificada (accés restringit, velocitat molt limitada...).

També en el centre, I'existéncia de llars de jubilats i zones de carrega i descarrega, implica
gue calgui un cert acces restringit de vehicles. Aquesta afirmacio es recolzada per taxistes,
que no poden circular amb total llibertat per la zona centre (per exemple la placa nova), on
si hi poden accedir altres vehicles com ambulancies o vehicles de carrega i descarrega.

Es demana una millora de la configuracié de I'espai public a I'entorn del ¢/ Pi i Margall —
Tarongeta — Vall i darrera la placa de 'església: millorar la cruilla conformada per aquests
vials, millorar la comunicacié amb Can Mario, etc...

En general, la principal preocupacio sén les voreres estretes d’alguns vials (c/ Caritat, c/
Font, C/ Begur...) i abséncia de voreres en algun cas (tram de Garcia Lorca).

Cal un millor tractament per a les cruilles de la xarxa viaria principal (Torres Jonama,
Pompeu Fabra, etc...).

També es dbna una preocupacié pels carrers de plataforma Gnica on els vianants i
vehicles han de compartir I'espai. Tot i que la prioritat de circulacié es del vianant, es
consideren perillosos ja que es detecten vehicles que circulen sense respectar-ho.

Es dendncia manca d'il-luminaci6 al ¢/ Vergés i Mates.

En general, es demanen més passos adaptats per a persones amb mobilitat reduida,
manguen programes de foment de la mobilitat a peu i s’observa preséncia d'obstacles a
les voreres.

Es demana que els agents de la policia local que controlen els accessos a determinats
equipaments (escoles, centre tramuntana...) ens els moment d’entrada, no finalitzin la seva
tasca a les 8:00 o les 9:00, sind que restin 5 minuts més per a qui es pugui haver retardat.

La connexi6 entre Llafranc i Calella a través del ¢/ Chopitea no disposa de voreres.

Problemes de visibilitat en algunes cruilles, per exemple: al final de I'autovia de Calella (pl.
Josep Pallach), o a la intersecci6 del C/ Concordia amb ¢/ Ample.

6.2.2. Mohilitat en bicicleta

Les principals observacions pel que fa la mobilitat en bicicleta son:

En general es demanen més vies ciclistes i més aparcaments per a bicicletes. Es demanen
especialment carrils per les vies principals (c/ Torres Jonama, av. Espanya, ¢/ Ample, etc..)
o donar prioritat a la bicicleta i al vianant en aquells vials de voreres estretes.
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- Preocupa la dificultat de connexié de la via verda i camins rurals amb el centre del nucli
urba.

- També es fa constar que no es permés accedir amb bicicleta al servei de transport public
d’autobus a no ser que estigui embalada.

- Es planteja la necessitat de promocionar la bicicleta a l'institut.

- En general, cal promacionar la bicicleta des de I'ajuntament, ja sigui creant infraestructura
com fomentant el material mobil (lloguer de bicis, etc...).

- Elfinal de la via verda, als voltants de la cruilla d’av. Espanya amb c/ Dar6, s'inundi d'aigua
quan plou.

6.2.3. Mobilitat en transport public
Les principals observacions pel que fa la mobilitat en transport pablic sén:

- Es reclama una millor connexié intramunicipal, tant dins el nucli de Palafrugell com per
anar a la resta de nuclis del municipi (Calella, Llafranc, Tamariu). Es demanen millors
frequéncies de pas (sobretot a I'hivern), especial atencié per a les connexions amb les
escoles i el geriatric i millorar la infraestructura de les parades.

- S’apunta que els horaris del servei de bus i els horaris del ferrocarril no son compatibles
per a realitzar un transbordament.

- Respecte al bus interurba es critica que les connexions cap a altres municipis principals
(Sant Feliu de Guixols, per exemple) no siguin directes i sigui necessari fer
transbordament. També es critica la necessitat d’'un bon servei i d’'una millora de la qualitat
per a que sigui competitiu amb el vehicle privat motoritzat:

0 Més puntualitat.
0 Menor temps de trajecte.
0 Menor cost.

- El servei de taxi es troba amb que no pot circular per tots els vials del nucli urba (per
exemple la plaga nova), on si hi poden accedir altres vehicles com ambulancies o vehicles
de carrega i descarrega.

- A Calellai Llafranc, no es disposa de cap parada de taxi. També es detecten llocs d'interés

(la plaga central de Llafrac o la zona del Golfet a Calella, amb botigues i hotels) on no hi
arriba el servei de transport public d'autobus.

6.2.4. Mobilitat en transport privat motoritzat
Les principals observacions pel que fa la mobilitat en transport privat motoritzat son:

- Existeix un problema de direccionalitat que fa que sigui complicat circular pel nucli urba. En
concret preocupa la dificultat d'accés al centre i la necessitat de millorat mala senyalitzacié
dels aparcaments. Divergéncia d'opinions per a la solucié necessaria (obertura/tancament
del c/ Botines, obertura/tancament del c/ Caritat, etc...):
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o El sentit actual dels vials facilita la sortida de Palafrugell perd no I'entrada. Aixo es
problematic de cara al turisme.

o Per tal de millorar I'accessibilitat al centre es proposa que aquest accés estigui
permes o restringit en funcid6 de I'época de l'any o el tipus de vehicle (veins,
transport public, etc...).

o0 En relaci6 a l'aparcament es comenta la necessitat d'acompanyar una nova
senyalitzacié amb canvis de sentit per a que sigui més facil i intuitiu el seu accés (c/
Anselm Clavé, Camp d’en Prats...)

- Manca d'accés al centre urba des de la zona est. El ¢/ Torres i Jonama es I'Gnic vial
d’accés al nord del centre. Es d'una direccio, i per tant s’ha d’agafar des de I'oest .

- Es denuncia que molts vehicles es salten la prohibici6 de circular pel ¢/ Caritat.

- Necessitat del foment de mesures sostenibles com el vehicle compartit, la promocié de
vehicles ecologics en la xarxa de vehicles municipals (policia local,etc...) o I'elaboracié de
plans de desplagaments d’'empresa.

- Es planteja la necessitat de mantenir el ¢/ Barris i Buix6 com a vial de doble sentit de
circulacié entre ¢/ Sagunt i els Ametllers.

6.2.5. Aparcament
Les principals observacions pel que fa I'aparcament sén:

- Principalment, existeix una problematica de senyalitzacio: es dificil accedir a les bosses
d’aparcament.

- Propostes a favor de la creacié d’aparcaments a la periféria, no al centre urba (eliminacioé
de zones blaves o de la bossa d’aparcament a la placa de I'església).

- L’eliminacié de places d’aparcament al centre (c/ Torres i Jonama, per exemple) no hauria
de ser problematica si s’habiliten altres zones d’aparcament. Addicionalment es demana
augmentar el seu cost (per a les places del centre).

- Es demana la creacié d’'un espai d’'aparcament a I'ambit del ¢/ Fondo amb c/ Migdia, a
I'espai de les Ametllers o I'espai de I'energia al ¢/ Pi i Margall.

- Dificultat per accedir a I'aparcament del ¢/ Anselm Clavé per als usuaris procedents de I'est
del municipi.

- Diversitat d'opinions per al que fa el preu de la zona blava. D’'una banda es fa constar un
preu excessiu de la zona blava per als ciutadans de Palafrugell. D’altra banda es proposa
augmentar el preu de la zona blava per afavorir una major rotacié. També es proposa
augmentar el cost de les sancions perque pot resultar preferible pagar una sancié que
gastar temps buscant aparcament

- Es detecten problemes amb les places de minusvalid: hi ha molta picaresca amb usuaris
gue estacionen el vehicle tot I'estiu només perqué han aconseguit una placa de minusvalid.
Caldria regular en temps l'estada.

- També es proposa augmentar el preu de la zona blava i el cost de les multes perqué a
vegades val més la pena deixar que et multin per no perdre temps buscant aparcament.
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6.2.6. Seguretat viaria
Les principals observacions pel que fa a la seguretat viaria son:
- Inseguretat en els passos de vianants de les cruilles del la xarxa viaria principal.
- Inseguretat per al vianant a I'hora de circular pel ¢/ Tarongeta (tram de plataforma Unica).

- En general, es manifesta una preocupacié pels carrers de plataforma Unica on els vianants
i vehicles han de compartir I'espai. La prioritat de circulaci6 es del vianant, pero es
detecten vehicles que circulen sense respectar la prioritat i en conseqiiéncia es generen
situacions de perill.

6.3. Diagnosi de la situacio prevista. Escenari tendencial

Tal i com estableix la Llei 9/2003 de la mobilitat, el Pla de Mobilitat Urbana té una vigéncia maxima
de 6 anys. Els escenaris utilitzats a partir d'ara seran I'escenari actual 2010 i I'escenari futur 2016.

L'escenari tendencial (0 escenari zero) és aquell que es desenvoluparia en I'any horitzé (2016)
amb abséncia de PMU, es a dir, sense desenvolupessin les mesures d’'actuacié proposades en el
Pla de Mobilitat Urbana.

6.3.1. Planejament vigent o en redacci6

A continuacié es presenten els diferents elements de planejament a tenir en compte a I'hora de
construir 'escenari futur de Palafrugell:

Les DNM (Directrius Nacionals de Mobilitat), plantegen ['estratégia general “més
accessibilitat, menys impactes”, orientada a maximitzar I'accessibilitat, la qualitat i la
competitivitat, i a minimitzar els impactes socials, ambientals i territorials. Aquesta estratégia es
desplega en tres grans objectius principals:

e Organitzar els usos del territori i la xarxa d’infraestructures de tal manera que
minimitzin la distancia dels desplacaments, és a dir, que calguin desplagcaments de
menor distancia per satisfer totes les funcions socials i economiques: Reduir pax-km,
t-km.

e Traspassar desplacaments als mitjans de transport més adients a cada ambit,
entenent que son aquells que aporten una accessibilitat més universal i generen uns
impactes socials i ambientals més petits: Traspassar pax-km, t-km entre modes de
transport.

¢ Millorar I'eficiéncia propia de cada mitja de transport, o sigui, reduir els seus costos
externs unitaris: Reduir 'impacte de cada pax-km, t-km realitzat.

El PDM (Pla Director de Mobilitat) de les Comarques Gironines (CCGG) té per objecte
planificar la mobilitat d’aquesta vegueria d’acord amb els principis i objectius de la Llei 9/2003, de
13 de juny, de la Mobilitat (art. 2 i 3), desenvolupant sobre el territori les determinacions de les
Directrius Nacionals de Mobilitat (art.7.1 de la Llei), i en coherencia amb el planejament vigent. El
PDM ha de planificar la mobilitat tenint en compte tots els mitjans que configuren els sistema de
transports terrestre, tant de passatgers com de mercaderies, i impulsant especialment els
desplagaments en modes no motoritzats.
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Palafrugell no és un dels municipis obligats per la Llei de Mobilitat 9/2003 a elaborar un pla de
mobilitat urbana, pero si que és obligat pel PDM per tenir una poblacié superior a 20.000 habitants.

Les actuacions que preveu el PDM en relacié a Palafrugell son:

- Posar especial atenci6, pel que fa als aspecte de mobilitat generada, en el
desenvolupament de les ARE: Piverd Est SUD 1.1, Pi Maragall PMU 1.7 - 1iSUD 1.4 — El
Terme.

- El desenvolupament d’'un PMU a Palafrugell.
- Ampliar la via verda per a bicicletes de Platja d’Aro a Ripoll, passant per Palafrugell.

- Implementar mesures contra I'impacte sonor a la C-31 (entre Llagostera i Palafrugell i entre
Palafrugell i Verges), a la C-66 (de Palafrugell a Girona).

- Recolzar les iniciatives municipals de creacié de noves xarxes, especialment per als
municipis amb més de 10.000 habitants.

- Programar la creacié de nous aparcaments de dissuasié o ampliacié dels existents que
permetin reduir la congesti6 als accessos de ciutats on es detecten més problemes, en els
accessos a les zones turistigues durant els periodes vacacionals (Blanes i Lloret, Platja
d’Aro — Palafrugell, i Roses).

- Fomentar I'aparcament en origen, en els municipis amb més de 15.000 habitants.

- Coordinacié del servei d'autobusos amb el ferrocarril. Per a realitzar-ho es proposa la
creacio de nous serveis de bus amb velocitat semirapida per enllacar Palafrugell - Vall-
llobrega - Palamés- Sant Antoni - Calonge — Caldes de Malavella.

- Estudiar els serveis de transport public en zones turistiques i els serveis discrecionals de
tipus turistic (Palafrugell, forma part d’aquest ambit d’actuacio).

- Implementacio dels serveis que es descriuen al PTVC.

- Estudiar i executar la creacid de plataformes logistiques als accessos d ela costa brava,
com Palafrugell.

- Crear una xarxa d'aparcaments per a vehicles pesants (Palafrugell inclos, com a municipi
industrial).

El PDM s’ha elaborat amb el coneixement d’altres plans i programes que afecten la mobilitat, com
son el Pla d'Infraestructures de Transport de Catalunya (PITC), el Pla de Transport de Viatgers de
Catalunya 2007-2012, el Pla Catala de Seguretat Viaria (PSV) i el Pla Estratégic de la Bicicleta a
Catalunya

El Pla d’'Infraestructures del Transport de Catalunya 2006-2026 (PITC) és el pla territorial
sectorial que defineix la xarxa d'infraestructures viaries i ferroviaries necessaries per a Catalunya,
en coheréncia amb les directrius del planejament territorial vigent i amb una visié sostenible de la
mobilitat. EI PITC té caracter de pla territorial sectorial, d’acord amb la Llei 23/1983, de 21 de
novembre, de politica territorial, i de pla especific a I'efecte d'alld que estableix la Llei 9/2003, de
13 de juny, de la mobilitat.
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El PITC només contempla una actuacio dins del municipi de Palafrugell: desdoblament de la C-31
entre Platja d’Aro i Torrent.

D'altra banda, esta prevista una altra actuacié del PITC, que tot i no caure dins I'ambit municipal
de Palafrugell, afectara la seva mobilitat. Es tracta del desdoblament de la C-66 entre Torrent i
Medinya.

El PITC no contempla, pel que fa a Palafrugell, cap proposta per a la xarxa ciclista.

El PTVC 2008-2012 (Pla de Transports de Viatgers de Catalunya) es defineix com un pla
territorial sectorial que ha d’'establir les linies d'actuacié generals per millorar I'oferta dels serveis
de transport public col-lectiu per carretera i ferroviari en I'ambit interurba a Catalunya, amb I'horitz6
temporal del 2012.

El PTVC preveu, en relaci6 a Palafrugell:

- Increment de l'oferta de la linia Figueres — La Bisbal de 'Emporda — Palafrugell i
perllongament de recorregit fins a Palaméds (amb parada de I'hospital).

- Increment de I'oferta de la linia Palafrugell — Begur — Regencos — Palafrugell.
- Modificacié d’horaris de la linia Palafrugell — Begur — Girona.

- Increment de l'oferta de la linia Girona — La Bisbal de 'Emporda — Palafrugell — Palamoés —
Sant Feliu de Guixols.

- Increment de I'oferta de la linia Palafrugell — Calella — Llafranc — Palafrugell.

- Intensificacio dels horaris de la linia Begur — Palafrugell - Girona com a servei d’aportacio a
RENFE.

- Millorar la connexio entre Palafrugell i I'estacié de RENFE de Caldes de Malavella.

El PSV 2010-20103 (Pla de Seguretat Viaria de Catalunya) el document clau que revisa i
proposa les linies estratégiques a seguir i les actuacions realitzades per aconseguir els objectius
generals de seguretat viaria. Més concretament, el Pla de seguretat viaria 2010-2013 aporta les
eines que han de permetre assolir I'objectiu fixat per la Unié Europea per al 2020 de reduccio del
50% del nombre de morts respecte de I'any 2010. L'objectiu fonamental del Pla de seguretat viaria
2010-2013 és la reduccid de la sinistralitat viaria, com a minim, fins al 15% de les victimes mortals
gue es van enregistrar 'any 2010.

El Pla Estratégic de la Bicicleta de Catalunya (2008-2012), un document amb linies
estrategiques per a establir eines efectives de planificacié i desenvolupament per a promoure la
bicicleta com a mode de transport, lleure, esport i turisme.

El Pla de Mitigacié Contra el Canvi Climatic (2006-2015) i El Pla de I'Energia de Catalunya
2006-2015 (PEC) (revisié 2009) indiquen que I'eficiencia energética dels vehicles és un dels
objectius principals i més urgents del sector del transport. Cal orientar la preferéncia de compra
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cap a opcions d’eficiéncia energetica, com els que tenen un baix consum, vehicles hibrids o
vehicles eléctrics. Aquesta orientacio es pot fer a través de mesures tals com:

- Adaptaci6 del sistema impositiu als criteris d’eficiéncia, de forma que es gravin aquells
vehicles que s6n menys eficients i més contaminants.

- Introduccié d'un etiguetatge energétic que informi al ciutada per a que pugui decidir en el
moment de la compra.

- Introduir criteris a les ITV per a la millora de I'is i manteniment energétic de 'automobil. En
les inspeccions l'usuari podria obtenir un diagnostic energétic de l'estat del seu vehicle, a
més de recomanacions per disminuir el seu consum.

- Renovacié del parc de vehicles seguint criteris energétics, que promou el canvi dels
vehicles per altres més eficients.

En aquest sentit, el Ministerio de Industria, Comercio y Turismo durant I'any 2008 van establir el
Plan VIVE (Vehicle innovador-vehicle ecologic) subvencionant part del finangament del vehicle
amb les condicions que s’envii a desballestar un altre vehicle amb més de 15 anys de circulacio i
gue el cotxe nou emeti menys de 120 gCO2/ km

Segons indiquen el Pla de I'Energia de Catalunya 2006-2015 (revisié 2009) i el Pla marc de
mitigacié del Canvi Climatic a Catalunya 2008-2012, I'administracié publica haura de fer la tasca
d’'impulsar la creacié d'un marc legal favorable a la introduccié de les tecnologies que rebel-lin
potencial d’Us en el futur, aixi com controlar-ne i avaluar-ne 'evolucié. Alguns exemples d'aquests
combustibles alternatius son:

- L’hidrogen: Es podra utilitzar a llarg termini tant en vehicles eléctrics, a partir de pila, com
en motors de combustié interna combinat de forma flexible amb la gasolina.

- El biocombustible (biogas, el biodiesel, el bioetanol): En el cas del biodiésel es preveu la
creacio d’'una llei de minims per a tots els gasoils distribuits a Catalunya, amb l'objectiu de
crear un marc estable per al seguiment de la qualitat i la implantacioé d’aquests carburants.
Com a combustibles produits a partir de biomassa, caldra tenir en compte criteris de
sostenibilitat, atenent a nivells minims de rendiment en quant a emissions de gasos
d’'efecte hivernacle, criteris de biodiversitat i d'utilitzaci6 de primeres matéries que
diversifiquin els recursos, tal i com preveu la Directiva Europea de promocié d’Energies
Renovables, Directiva 2009/28/CE. La Directiva de la Comunitat Europea de maig de 2003
preveia que la quota de mercat dels biocombustibles en automobils fos del 5,75% a finals
de 2010.

El Pla Director de Mobilitat de les CCGG ha incorporat en les seves estrategies I'assoliment dels
objectius que es marquen en el PEC i en el Pla de Mitigacié6 Contra el Canvi Climatic. Per tant,
donat que els objectius del PMU es basen en l'assoliment dels objectius del PDM, el Pla de
Mobilitat Urbana seguira I'assoliment dels objectius del PEC.

El POUM (Pla d’'Ordenacié Urbanistica Municipal) de Palafrugell, en vigor des del 3 d’'abril de
2007, que és el document que dibuixa la planificacié urbanistica de Palafrugell.

6.3.2. Prognosi de mobilitat

La prognosi de mobilitat fins I'any horitz6 del pla es realitza de la mateixa manera que I'expansio
de dades de la EMQ’2006: mitjancant les previsions de creixement anual del PMD es calculara
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I'increment de mobilitat per a cada mode de transport. Aquestes hipotesis de creixement que
realitza el PDM son:

- Per als desplagaments interns d’'un municipi:
0 Increment del -1% anual pels modes de transport no motoritzats.
0 Increment del 1,27% anual pels mitjans de transport public.
o0 Increment del 3,5% anual pel transport privat motoritzat.
- Per als desplagcaments de connexio intermunicipal:
0 Increment del 3,2% anual pels modes de transport no motoritzats.

0 Increment del 2% anual pels mitjans de transport public.

Amb aquests hipotesis s’obté la caracteritzacié de la mobilitat en I'any horitzo:

Desplagcaments Taxa Anual Desplagaments
Mode de Repartiment plag d'augment calculat plag Repartiment Modal
INTERNS per mode INTERNS per mode
transport Modal 2010(%) pel PDM (apartat 2016(%)
de transport (2006) de transport (2016)
l.4.a) en %
Apeu 48,78 26.365 -1,00 24.822 42,27
Bicicleta 0,66 357 -1,00 336 0,57
Transport public 0,36 196 1,27 211 0,36
Transport privat 50,20 27.129 3,50 33.348 56,79
TOTAL 100,00 54.047 1,39 58.717 100,00

Imatge 6.3.2.1 — Tendéncia de creixement: Desplagaments interns a Palafrugell per modes de desplagament.
Font: AIM, elaboraci6 propia

Mode de Repartiment Desplacaments DE d‘au;::n?r::i?(l:ulat Desplacaments DE Repartiment Modal
transport Modal 2010(%) CONNEXIO per mode pel PDM (apartat CONNEXIO per mode 2016(%)
de transport (2006) de transport (2016)
1.4.a) en %
Apeu 2,01 713 0,00 713 1,79
Bicicleta 0,00 0 0,00 0 0,00
Transport public 4,56 1.617 3,20 1.953 4,89
Transport privat 93,42 33.095 2,00 37.270 93,32
TOTAL 100,00 35.425 2,02 39.936 100,00

Imatge 6.3.2.2 — Tendéencia de creixement: Desplagaments de connexi6 intermunicipal per modes de desplagament.
Font: AIM, elaboracio propia

. Desplagaments Taxa Anual Desplagaments .
t'\:l;]d:pgret MZZZT%TS&) TOTALS per mode de d'augment calculat TOTALS per mode de Repar;)n;z(rl;)l\llodal
transport (2010) en base el PDM (%) transport (2016)
Apeu 30,26 27.078 -0,97 25.535 25,88
Bicicleta 0,40 357 -0,96 336 0,34
Transport public 2,03 1.813 3,00 2.164 2,19
Transport privat 67,31 60.224 2,66 70.618 71,58
TOTAL 100,00 89.472 1,64 98.653 100,00

Imatge 6.3.2.3 — Tendéncia de creixement: Desplagcaments totals a Palafrugell per modes de desplagament.
Font: AIM, elaboraci6 propia

La mobilitat interna del municipi augmentaria un 8,6% i la mobilitat de connexié6 amb altres
municipis s'incrementaria un 12,7%. En total, la mobilitat augmentaria un 10,3% per a I'any
2016.
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El total de vehicles-quilometre generats s’elevaria la xifra de 48.150.000 veh-km/any (davant els
41.190.000 veh-km/any actuals).

6.3.3. Evoluci6 de la poblacio

S’estima que el creixement de la mobilitat interna i de connexié dels residents és proporcional al
creixement de la poblacié. Per tant, aquest creixement de poblacié s’estima que sigui d’'un 10,3%
en el periode del 2010 al 2016. Aixd suposa un creixement de quasi 25.000 habitants (27.600
durant la temporada d’estiu).

6.3.4. Evolucié de motoritzaci6

El nombre de vehicles previst per al 2016, és una dada necessaria per a executar I'eina
AMBIMOB, que proporcionara el calcul de les emissions atmosfériques i el consum d’energia.

A partir del grafic de I'evolucié de I'index de motoritzaci6 fins al moment actual es pot extrapolar el
nombre de vehicles a I'any 2016 que prendria una valor de 815,65 vehicles/1.000 habitants.

Palafrugell Baix Emporda Catalunya Linia de tendéncia per Palafrugell
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Imatge 6.3.4.1 — Estimacio de I'increment de I'index de motoritzaci6.
Font: AIM, elaboracio propia

Amb aquesta dada es pot calcular quina seria la distribucié del parc de vehicles:

PARC DE VEHICLES ESTIMAT AL NUCLI DE PALAFRUGELL
DURANT LA TEMPORADA D’ESTIU (2016)
Tipus Any 2016
Turisme 14173
Ciclomotors 2242
Motocicletes 2921
Camions 2382
Tractors 228
Remolcs 148
Autobusos 11
TOTAL 22.105

Taula 6.3.4.2 — Estimacié del parc de vehicles de Palafrugell al 2016.
Font: AIM, elaboracio propia
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6.3.5. Diagnosi de I'escenari tendencial

La comparativa de l'escenari actual del 2010 amb l'escenari tendencial del 2016 respecte
I'escenari presenta les seglents resultats:

REPARTIMENT MODAL Actual ‘ Tendencial ‘
Quota transport modal en modes no motoritzats (a peu i en bicicleta) 30,7% 26,2%
Quota transport modal en transport public 2,0% 2,2%
Quota transport modal en transport privat motoritzat 67,3% 719,6%

MOBILITAT Actual ‘ Tendencial

Quantificacié de la mobilitat motoritzada (milers de vehicles-km) 41.190 48.150

CONSUM D’ENERGIA Actual ‘Tendencial

Consum d’energia destinada al transport (en Tep/any) 2.378 2.642

EMISSIONS DE GEH Actual ‘ Tendencial

CONTAMINACIO ATMOSFERICA Actual Tendencial

29,26 28,61
Emissions de PMy, (en t/any) 7,60 8,31
ACCIDENTALITAT Actual Tendencial
1 0
Nombre de morts i de ferits greus 9 6
Accidents anuals amb victimes 64 58

Taula 6.3.5.1 — Comparativa entre I'escenari actual i I'escenari tendencial.
Font: AIM, elaboraci6 propia

Com es pot observar, 'augment de la poblacié genera nous desplacaments i en consequéncia
augmenta la mobilitat. En concret, 'augment de la mobilitat en els modes de transport motoritzats
genera un increment del consum d’energia i de les emissions de GEH.

El repartiment modal es decanta cap als modes de transport no sostenibles, augmentant la quota
modal dels modes de transport privats motoritzats i disminuint la quota modal dels desplacaments
a peu i en bicicleta. La quota modal dels desplagaments en transport public, augmenta pe'ro molt
timidament.

Respecte les emissions de contaminants atmosferics, les noves tecnologies del sector de
'automoci6 poden arribar a produir una disminucié de les emissions de NOy, pero pel que fa les
PMyo, augmentarien la seva preséncia en I'atmosfera.

La politica de seguretat viaria mantinguda en els darrers anys i la voluntat de mantenir-ne la
continuitat, permet seguir suposant una evolucio favorable de I'accidentalitat.
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/. ESTABLIMENT D'OBJECTIUS. ESTUDI D’ALTERNATIVES

7.1. Objectius de planejaments superiors

D’acord amb el contingut del Pla Director de Mobilitat de les Comarqgues Gironines, els Plans
de Mobilitat Urbana han d'incorporar les determinacions dels plans directors de la mobilitat,
d’acord amb el que disposa l'article 7 de la Llei de la Mobilitat.

El PDM demana, en relaci6 als plans de mobilitat urbana, que aconsegueixin:

- Planificar la mobilitat urbana dels municipis amb criteris de sostenibilitat, eficiencia i
seguretat.

- Disminuir l'accidentalitat i augmentar la seguretat viaria.
- Reduir I'is dels mitjans de transport privats motoritzats.

- Limitar el consum i la intensitat energeética de la mobilitat.
- Garantir una mobilitat a peu comoda i segura.

- Reduir la contaminacié atmosférica i les externalitats ambientals derivades de la mobilitat
en la lluita contra el canvi climatic

Tots aquests requeriments ja han estat adoptats en els principis i directrius per a la mobilitat de
Palafrugell d'aquest PMU.

D'altra banda, el PDM demana als plans de mobilitat urbana que justifiquin la seva aportacié a
I'assoliment dels objectius del propi PDM. Aquests objectius del PDM son:

Taula 7.1.1 — Objectius del PDM de les CCGG
Font: AIM, elaboraci6 propia
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Per la seva banda, les Directrius Nacionals de Mobilitat també fixen dos objectius que
addicionals als objectius regulats pel PDM:

- Lareducci6 de les emissions de CO, (disminucié d’'un un 20% entre el 2006 i 2012).

- L'increment de I'ocupacio des vehicles (un 10% des del 2004 al 2012).

7.2. Definicio dels objectius del PMU

Tenint en compte l'apartat anterior, es defineixen a continuacié els objectius del PMU de
Palafrugell

7.2.1. Disminuci6 del cost mitja de desplacament

Per a assolir una disminucié del cost mitja de desplacament, primer cal avaluar aguest cost mitja
del desplacament.

Emprant la metodologia de calcul dels costos ambientals i socials del transport per a I'any 2006,
realitzat per I'ATM, el cost mitja del desplacament estimat per a un desplacament en municipi de
Palafrugell és de 1,28€/passatger-km.

Tenint en compte el valor objectiu de reduccio de 0,5% anual fixa't pel PDM de les CCGG, el valor
objectiu per a I’any horitz6 (2016) sera de 1,24€/passatger-km.

7.2.2. Increment de transport public adaptat
El PDM demana un augment de 12,5% anual del nimero de persones amb transport public

adaptat disponible. Amb un horitzé temporal de 6 anys, aguest increment resulta ser 103%, es a
dir, cal doblar el nombre de persones amb transport adaptat disponible.

7.2.3. Minimitzar el temps de desplagcament

Es proposa minimitzar el temps mitja dels desplacaments en mobilitat quotidiana un 1,5% anual,
d’acord amb l'objectiu fixa't pel PDM.

Per a assolir aquest objectiu es necessari implantar mesures que contribueixin a:
- la disminucié6 de la congesti6
- l'augment de la velocitat comercial
- disminuir la longitud mitjana de desplagament.

D’acord amb les dades de la EMQ'2006, el temps mitja d’'un desplacament intern al municipi, es
realitzat:

- 44 minuts, si es realitza en transport pablic. L'aplicacié de la taxa de reduccié del PDM,
situaria el temps mitja en 40 minuts.

- 9 minuts, si es realitza en transport public. L'aplicacié de la taxa de reduccié del PDM,
situaria el temps mitja en 8 minuts.
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7.2.4. Millora de la salut

Per tal que contribuir a la millora de la salut de les persones, el PDM demana un augment del 1%
anual de la quota modal intramunicipal a peu i en bici.

Aix0 suposa, en els sis anys de vigéncia del PMU. Un augment del 6,15% de la quota modal dels
modes no motoritzats (desplacaments a peu i en bici).

La quota modal per al 'any 2010 és del 49,44%. L‘aplicacié d’aquest objectiu significaria que per
al 2016 la quota modal hauria d’estar en el 52,48% del repartiment modal total.

7.2.5. Augmentar la seguretat viaria

L’objectiu del PDM que regula la seguretat, demana una reducci6 del 5% anual de les victimes
mortals de transit.

Aquest objectiu també es regulat per la politica Europea de seguretat viaria, que per al periode
2011 - 2020, es fixa com a objectiu la reduccio del 50% dels morts al 2020 respecte el 2010. Aixo
suposa una reduccié anual del 2,21%, que ja estaria cobert per I'objectiu particular del PDM.

En els ultims 4 anys (2007-2010) el nombre de victimes mortals oscil-la entre una o zero victimes
mortals L'assoliment de l'objectiu de seguretat seria seguir amb una xifra de zero victimes
mortals.

El Pla de Seguretat Viaria (PSV) 2010-2013 de la Generalitat de Catalunya té com a objectiu
principal reduir la sinistralitat viaria, com a minim, fins al 15% dels morts i ferits greus enregistrats
I'any 2010. Aix0 suposa la reducci6 d'un 4,77 % anual del nombre de morts i ferits greus.

Al 2010 el nombre de ferits greus i morts va ser de 10. Aplicant aquest factor de reduccié, la xifra
per al 2016 hauria de ser com a molt de 6 morts i ferits greus.

A més, en zones urbanes, la politica habitual del Servei Catala del Transit es demanar en els seus
Plans Locals de Seguretat Viaria una reduccié del nombre d'accidents amb victimes del 20% en 4
anys, el que significa una reducci6 del 5,43 % anual. Aixo significaria passar de 66 accidents en el
2010 a 47 accidents amb victimes pel 2016.

7.2.6. Reduccié de la contaminacié atmosférica

Per tal de reduir la contaminacio atmosferica i el consum energetic el PDM fixa una reduccié anual
del 3,5% anual de les emissions de contaminants atmosferic del transport. Aixd son els oxids
de nitrogen i les particules en suspensio.

Aplicant aquest factors als valors actuals, obtindriem els valors objectiu:

EMISSIONS DE CONTAMINANTS

Parametre avaluat | Valor del parametre (2010) Valor objectiu (2016)
Emissions de NOy 29,26 T/any 23,63 T/any
Emissions de PMy, 7,60 T/any 6,14 T/any

Taula 7.2.6.1 — Valor objectiu de les emissions de contaminants.
Font: AIM, elaboracio propia.



Pla de mobilitat urbana de Palafrugell 100

7.2.7. Reducci6 dels gasos d’efecte hivernacle

D’acord amb les DNM, on es demana una reducci6 de les emissions de CO, en un 20% durant 6
anys, el PMU pren com a objectiu una reduccié anual equivalent, el que suposa una disminucié
de les emissions en un -3,65% anual.

Aplicant aquest factors als valors actuals, obtindriem els valors objectiu:

EMISSIONS DE GASOS D’EFECTE HIVERNACLES
Parametre avaluat | Valor del parametre (2010) Valor objectiu (2016)
Emissions de CO;, 7.130 T/any 5.704 T/any

Taula 7.2.7.1 — Valor objectiu de les emissions de contaminants.
Font: AIM, elaboracio propia.

7.2.8. Increment de I'ocupacié dels vehicles

Les DNM demanen un increment de I'ocupacié dels vehicles en un 10% en un periode de 8 anys,
equivalent a un increment del 1,20 % anual.

Aplicant aquest factors als valors actuals (1,32 pax/veh, d’acord amb el PDM de les CCGG),
obtindriem el valor objectiu de I'ocupacié que seria de 1,42 persones /vehicle.

7.3. Estudi d’escenaris alternatius de futur
Un cop fixats els objectius, es presenta en aquest apartat el plantejament dels escenaris de futur.
S’han estudiat dues alternatives de futur:

- L'escenari tendencial, es a dir, aquell que es desenvoluparia al nucli de Palafrugell sense
un pla de mobilitat urbana.

- L'escenari sostenible, aquell escenari que persegueix I'assoliment dels objectius descrits
anteriorment mitjancant I'aplicacié d’'unes determinades mesures.

Aixi, amb aquest plantejament es formularan diferents hipotesis de mobilitat futura i repartiment
modal, i s’avaluaran per tal de determinar el grau de el compliment dels objectius del PDM per a
cada alternativa estudiada.

Els escenaris futurs es basen en proposta una determinada distribuci6 modal, ja que és el
repartiment modal el tret que incideix directament en la generacié de vehicles-kilometre (la variable
principal de la qual depenen la major part dels objectius).

El factor d’ocupacio6 del vehicle privat motoritzat també es una peca determinant a I'hora de reduir
els vehicle quilometre, i per tant és important de cara al plantejament de les alternatives i el seu
compliment d'objectius.

7.3.1. Estudi tendencial

Com ja s’ha comentat anteriorment, I'escenari tendencial és aquell que es desenvoluparia en I'any
horitzé6 (2016) amb abséncia de PMU, es a dir, sense que es desenvolupessin les mesures
d’'actuacié proposades en el Pla de Mobilitat Urbana.
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A continuacio es presenta una taula comparativa entre els objectius demanats pel PMU i els valors
aconseguits en aquest escenari tendencial a I'any 2016:

COST UNITARI ‘ Tendencial ‘ Objectiu

Cost mitja del desplagcament

POTENCIAR EL CANVI MODAL *Tendenciaq Objectiu

Quota transport intramunicipal a peu i en bicicleta u
TEMPS MITJA DE DESPLACAMENT Tendencial ‘ Objectiu

Temps mitja de desplagcament intraurba amb transport pablic (min) 40

Temps mitja de desplacament intraurba amb transport privat motoritzat (min)
OCUPACIO DELS TURISMES ‘ Tendencial ‘ Objectiu

Ocupacié mitjana dels turismes (persones/vehicle) u

EMISSIONS DE GEH ‘ Tendencial ‘ Objectiu

Emissions de CO, (en t/any) u 5.704

CONTAMINACIO ATMOSFERICA ‘ Tendencial ‘ Objectiu
Emissions de NO, (en t/any) 23,63

Emissions de PMyq (en t/any) 6,14

ACCIDENTALITAT Tendencial ‘ Objectiu ‘
Victimes mortals en accidents 0 0
Nombre de morts i de ferits greus 6 6
Accidents anuals amb victimes B8 47

Taula 7.3.1.1 — Valor objectius i valors avaluats per al’escenari tendencial.
Font: AIM, elaboraci6 propia

El sombrejat vermell de la taula, indica que els valors de I'escenari tendencial, superen els valors
limit o no arriben a assolir el minim requerit.

Aixi doncs, I'escenari tendencial condueix doncs a un situaciéo no desitjada i per tant cal
planificar I'assoliment d’'un escenari sostenible on s’acompleixin els objectius marcats pel
PMU.

7.3.2. Escenari sostenible

Aguesta alternativa sostenible, es plantegen al realitzar una opcié de repartiment modal futur,
orientat a disminuir el nombre de desplagcaments en vehicle privat i potenciant els desplacaments
en modes de transport més sostenibles (bicicleta, transport public, mobilitat a peu).

La disminucié de I'is del vehicle privat motoritzat esta lligada a 'augment d’Us d'altres modes de
transport de manera que aquests Ultims captin els usuaris del vehicle privat motoritzat. Aixi es
pretén:

- Augmentar el nombre de desplacaments a peu interns del municipi. Per a que resulti més
atractiu aquest mode de transport caldra millorar la xarxa del vianant (ampliant voreres,
millorant els passos de vianant...) i creant zones de transit pacificades que ressaltin la
importancia dels desplacament a peu respecte els modes motoritzats.
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- Augmentar el nombre de desplagcaments en bicicleta. La bicicleta es un mode de transport
gue permet cobrir les necessitats de transport dins del municipi i també els desplacaments
de cap a altres municipis veins. Per tant, la possibilitat de guanyar viatgers es troba en els
desplagaments interns com en els desplacaments de connexié. Per a fer-ho possible
caldra dotar aquest mitja de transport de la infraestructura viaria que faci possible dur a
terme tots aquests desplacaments (pacificar el transit rodat per a permetre la coexisténcia,
crear cairrils bici, crear una xarxa d’aparcaments...).

- Augmentar el nombre de desplagaments en transport public col-lectiu. Aquest és la clau
per a aconseguir captar usuaris del vehicle privat motoritzat en desplagaments
intermunicipals. Per a que aixd sigui possible es necessita una bona oferta que pugui
competir amb el vehicle privat (elevada frequéncia de pas, horaris de servei amplis...) i una
bona difusié d'aguesta oferta a la ciutadania.

Les previsions de mobilitat estimades en l'apartat 6.3.2 Prognosi de mobilitat, suposen un
increment de quasi 9.200 desplacaments al dia per a I'any 2016 respecte la mobilitat actual:
4.700 desplacaments per la mobilitat interna i 4.500 desplacaments per la mobilitat de connexié
amb altres municipis.

Des d'aquesta alternativa sostenible es proposa per a I'horitzé del 2016 definida per:

- En mobilitat interna al municipi:

o0 Considerar que un volum equivalent a 'augment previst de la mobilitat interna
(4.700 desplacaments) sigui absorbit pels modes de transport sostenibles.

o Considerar que un volum equivalent al 3% dels desplagaments en transport privat
actual (800 desplacaments) son realitzen u canvi modal cap als altres modes de
desplacament.

- En mobilitat interurbana:

o0 Considerar que un volum equivalent a 'augment previst de la mobilitat interna
(4.700 desplacaments) sigui absorbit pels modes de transport sostenibles

o Considerar que un volum equivalent al 3% dels desplagaments en transport privat
actual (1.000 desplacaments) sén realitzen u canvi modal cap als altres modes de
desplacament.

- Un augment de la ocupacio (1,20% anual)

Amb aquests supaosits s'obté el seglient repartiment modal:

. Desplacaments Desplacaments .
M R R t Modal
ode de epartiment TOTALS per mode de TOTALS per mode de epartiment Moda
transport Modal 2010(%) 2016(%)
transport (2010) transport (2016)
A peu 30,26 27.078 30.649 31,07
Bicicleta 0,40 357 2.867 2,91
Transport public 2,03 1.813 6.713 6,80
Transport privat 67,31 60.224 58.424 59,22
TOTAL 100,00 89.472 98.653 100,00

Imatge 7.3.2.1 — Repartiment modal per a I’escenari sostenible del 2016
Font: AIM, elaboracio propia
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El total de vehicles-quilometre generats s’elevaria la xifra de 37.890.000 veh-km/any (davant els
41.190.000 veh-km/any actuals).

A continuacié s'avaluen els parametres que permetran mesurar el grau de compliment dels
objectius del PMU per I'any 2016 en aquest escenari sostenible:

COST UNITARI Sostenible | Objectiu ‘
Cost mitja del desplacament

POTENCIAR EL CANVI MODAL Sostenible | Objectiu

‘ Quota transport intramunicipal a peu i en bicicleta 54,66% ‘ 52,48%min.

TEMPS MITJA DE DESPLACAMENT Sostenible | Objectiu ‘

‘ Temps mitja de desplagament intraurba amb transport pablic (min) ‘ <40 ‘ 40 ‘
‘ Temps mitja de desplacament intraurba amb transport privat motoritzat (min) ‘ <8 ‘ 8 ‘
‘ Ocupacié mitjana dels turismes (persones/vehicle) ‘ 1,42 ‘ 1,42 ‘

EMISSIONS DE GEH Sostenible | Objectiu
Emissions de CO, (en t/any)

CONTAMINACIO ATMOSFERICA Sostenible | Objectiu

Emissions de NOy (en t/any) 21,40 23,63
Emissions de PMyq (en t/any) 6,50 6,14
W Sostenible
Victimes mortals en accidents i 0 0
Nombre de morts i de ferits greus 5 6
Accidents anuals amb victimes 46 a7

Taula 7.3.2.2 — Valor objectius i valors avaluats per al’escenari sostenible.
Font: AIM, elaboraci6 propia

Les consequéncies del desenvolupament d’aquest escenari sén una disminucié del cost mitja dels
desplacaments i un increment substanciés dels desplacaments en modes de transport
sostenibles, especialment dels desplacaments a peu i en bicicleta.

La reduccié de la quota modal del vehicle privat motoritzat permet disminuir la congestié del
sistema viari, augmentar la velocitat comercial i per tant disminuir els temps de desplagament.

Les emissions a I'atmosfera també redueixen notablement el seu valor. Els oxids de nitrogen (NO,)
es situen per sota el valor proposat en el PMU. Respecte els GEH i les particules PMy, cal fer la
seglient observacio:

- El nivell de PMy, supera l'objectiu establert inicialment pel PDM. El mateix succeeix amb
les emissions de CO2, que superen la proposta objectiu basada en les DNM. El PMU
considera que no seria realista formular un escenari més restrictiu on s’aconseguis
disminuir les emissions de PMy, per sota el llindar demanat, doncs a la practica el PMU no
disposa de les eines necessaries per a dur a terme el canvi modal necessari en 6 anys.
Per a dur a terme I'objectiu proposat pel PDM, caldria involucrar mesures que resten fora
de I'ambit dels Plans de Mobilitat Urbana i que afecten la mobilitat intermunicipal.
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8. PROPOSTES PARTICIPADES D'’ACTUACIO DE
L’ALTERNATIVA TRIADA

Les propostes s6n el mecanisme per a donar resposta als problemes de la mobilitat actua
detectada durant la diagnosi del Pla de Mobilitat Urbana del Palafrugell (PMU) i s6n es eines per a
desenvolupar I'escenari sostenible del futur. Les mesures d'actuacié presentades en el present
document estan agrupades en diferents ambits d’actuacié en funcié del camp de la mobilitat a la
gue afecten. Aquests ambits sén:

Propostes per a la mobilitat a peu.

- Propostes per a la mobilitat en bicicleta.

- Propostes per a la mobilitat en transport pablic.

- Propostes per a la mobilitat en transport privat motoritzat.
- Propostes per a la xarxa d’aparcaments.

- Altres propostes.

Tot i la segregacio en sis aquests camps, cal tenir en compte que moltes d’aquests actuacions
estan lligades entre si, complementant-se, i fins i tot son causa o consequiéncia d'una altra
proposta formulada en el Pla de Mobilitat Urbana. Per tant, per assolir I'objectiu de mobilitat del
PMU cal analitzar el conjunt de propostes en la seva totalitat.

Les estrategies que han guiat 'esquema de mobilitat futura i han servit de base per a establir les
propostes del present document sén les seguents:

- Desplacaments a peu: definir uns itineraris principals en els quals assegurar unes
condicions de mabilitat comoda i segura.

- Mobilitat en bicicleta: assegurar unes itineraris de connexié entre el centre de Palafrugell i
les diferents rutes ciclistes no urbanes.

- Mobilitat en vehicles motoritzats: millorar les condicions de circulacié en els vials que
funcionen a la maxima capacitat, facilitar les entrades al centre urba de Palafrugell i
agilitzar aquest transit d'accés, promoure I'Gs de les bosses d’aparcament que actualment
disposen de places lliures i facilitant-ne l'accés.

Finalment, sempre cal tenir present que I'espai viari és limitat i es troba ocupat per uns o altres
usos (mobilitat per al vianant, el transport public, el vehicle privat motoritzat...). Normalment,
I'execucié d'una actuacié comportara una redistribucié d’aquest espai viari i per tant es generaran
situacions de compromis entre els diferents usos del la xarxa viaria. Per tant, també caldra
acompanyar aquests escenari futur de ciutat amb un canvi d’habits, especialment sobre els drets
adquirits, acceptant que sera necessari equilibrar espai viari entre els diferents modes de transport
(actualment el 70% de I'espai es destina als modes de transport motoritzats i del 30% pels mitjans
de transport no motoritzats).
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8.1. Mobilitat a peu

Les propostes d'actuacions grafiables en planols es presenten als planols propostes participades
d’'actuacio6 per a la mobilitat a peu (planols 8.2.1i8.2.2).

P-1)) Millora de 'amplada util dels eixos basics per a vianants

En la xarxa d'itineraris basics per al vianant es proposa dur a terme una ampliacié de I'amplada (util
de les voreres, de manera que tots els vials d’aquesta xarxa basica disposin com a minim d’'una
de les voreres amb una amplada util de 1,50 m.

Aquesta xarxa d'itineraris basics s’ha definit tenint en compte els carrers amb una intensitat de
circulacié de vianants elevada, els vials que connexié entre el centre i els principals punts de
generaci6 de viatges (zones comercials, equipaments, camins escolars, etc...)

Els vials afectats per aguesta mesura soén:

C/ Torres i Jonama (entre c/ Torroella i Raval Superior).

- C/ Valls (entre Raval Superior i ¢/ Pi i Margall).

- C/ Cervantes (entre c/ Progrés i c/ de Josep Pla).

- C/ Ample (entre c/ Concordia i ¢/ Frederic Marti i Carreras).

- C/ Frederic Marti Carreras (entre ¢/ Ample i pl. Europa).

- C/ Anselm Clavé (entre av. de les Corts Catalanes i pg. Migdia).

- C/ Cami Fondo (entre pg. Migdia i ¢/ Llibertat).

- C/ Escoles (entre Cami Fondo i ¢/ Barris i Buixd) (veure proposta AP2)).

- C/ Sant Sebastia (entre ¢/ Lluna i ¢/ Bruc).

- C/ Sagunt (entre ¢/ Barris i Buix6 i ¢/ Bruc).

- Av. Garcia Lorca (entre ¢/ Sagunt i Cami del Plans).

- Pl Catalunya.

- Av. Carrilet (2 petits trams entre ¢/ Tarragona i pl. de Mil-lenari).

- Laconnexié pel costat est entre av. del Mar i el ¢/ Barris i Buixo.

- L'accés per a vianants al Centre Tramuntana. En aquest accés es disposa de suficient
espai per a fer una amplada minima de 1,80 metres i protegir l'itinerari de vianants (tant

dels vehicles que circulen pel vial d’'accés com dels vehicles de I'aparcament).

En general, cal eliminar obstacles (pilones, fanals...) en aquelles voreres amb amplada (util
insuficient, sempre que aquesta actuacié permeti guanyar el que falta per a disposar d’un itinerari
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comode (1,50metres lliures). Per exemple, el ¢/ Sagunt (entre ¢/ Barris i Buixd i ¢/ Bruc) té la
vorera ocupada per unes jardineres que redueixen I'amplada de la vorera en quasi 0,80 m.

P-2)) Senyalitzaci6é de passos de vianants

En la xarxa d'itineraris basics per al vianant existeixen cruilles que no estan senyalitzades
mitjancant passos de vianants. Es proposa dotar totes les cruilles de la xarxa d'itineraris basics de
vianants amb passos de vianants senyalitzats.

D'altra banda també es proposa la senyalitzacié de passos de vianants en totes les cruilles on un
vial intersecciona amb les rondes o la xarxa vertebradora de Palafrugell, definida en la proposta
V1)).

P-3)) Adaptacio6 dels passos de vianants

En la xarxa d'itineraris basics per al vianant existeixen cruilles amb passos de vianants amb guals
no estan adaptats per a persones amb mobilitat reduida. Es proposa dotar totes les cruilles de la
xarxa d'itineraris basics de vianants amb passos de vianants adaptats per a persones de mobilitat
reduida.

D’altra banda també es proposa I'adaptacié d’aquells passos de vianants en totes les cruilles on

un vial intersecciona amb les rondes o la xarxa vertebradora de Palafrugell (definida en les
propostes de mobilitat per al vehicle privat motoritzat).

P-4)) Creaci6 de més zones de prioritat per al vianants

Es proposa dur a terme una prioritzacié del vianant respecte els vehicles motoritzats creant vials
de prioritat invertida en els seglents carrers:

C/ Raval Superior (entre c/ Torres Jonama i ¢/ Valls).

C/ Cervantes (entre c/Botines i ¢/ Progrés).

C/ Pals, en dos trams:
o Entre c/ Torres i Jonama i c/ Cases Noves.
o Entre c/ Cases Noves i ¢/ Mestre Barcel6 i Matas.
- C/ Nou, en dos trams:
o Entre ¢/ Vilar i c/ Anselm Clavé.
o0 Entre c/ Estrellai ¢/ Caritat.

C/ Concordia.

Les vies pacificades de plataforma Unica on conviuen els vianants i el transport motoritzat,
generen controversia d’opinions sobre si garanteixen la seguretat o no dels vianants. Cal recordar
gue la garantia de la seguretat es troba en les persones que utilitzen la via, tant conductors que
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han de respectar el codi de circulacié com en els vianants que han de tenir una conducta prudent.
En especial cal formar als més petits durant la seva educacié viaria per a que en un futur es
respectin les normes d’'Us d’aquest tipus de vies.

P-5)) Promoure un pla de senyalitzacio d’itineraris per a vianants
Es proposa realitzar un pla de senyalitzacié que revisi els itineraris principals per a accedir als
principals punts de generacio i atraccio de viatges, indicant distancia i temps de desplacament
estimat:

- Principals equipaments.

- Zones comercials.

- Bosses d'aparcament.

- Platges

- ltineraris de camins escolars

- Etc...

Aquest estudi es podria realitzar conjuntament amb la proposta B-5)) “Promoure un pla de
senyalitzacio d'itineraris per a bicicletes”.

P-6)) Realitzar un estudi per a la pacificaci6 del transit a la GIP-6543

Aquesta via es emprada per vianants i ciclistes per a realitzar desplacaments. Es una via
desproveida de vorals o espais segregats per als modes no motoritzats pel que la seguretat es
veu compromesa en diferents trams al llarg del seu recorregut. Caldria elaborar un projecte
executiu que determinés les actuacions a concretar en cada tram de la via per tal de dur a terme
una pacificacio del transit.

Vianant circulant per la calcada de la via
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P-7)) Modificacid i revisi6 dels itineraris camins escolars

Els vials per on discorren els camins escolars s’han analitzat per tal que les seves voreres disposin
de suficient amplada lliure per a una circulaci6 comoda i segura del vianants (definides en la
proposta P1)). Conjuntament amb la proposta “P-5)) Promoure un pla de senyalitzacié d'itineraris
per a vianants”, cal realitzar la revisio de la senyalitzacié d’aquests itineraris de vianants.

No obstant, en el tram de la linia “Carrilet — pl. de la punxa”, que discorre pel c/ Font no s’ha
proposat cap actuacié de millora ja que el vial no disposa de suficient amplada per a realitzar una
ampliacié de voreres i mantenir un espai de circulacié per al vehicle privat motoritzat. Es proposa
que l'itinerari del cami escolar es modifiqui i es traslladi al ¢/ Nou, on esta prevista una pacificacio
de transit.

P-8)) Revisié de la pintura dels passos de vianants

Localitzar i repintar aquells passos de vianants on la pintura no compleix amb les condicions
antilliscants necessaries per a garantir la seguretat dels usuaris.

8.2. Mobilitat en bicicleta

Per a la mobilitat en bicicleta, es primordial dotar d'itineraris comodes i segurs a aquest mitja de
transport, comencgant pels itineraris basics: la connexi6 del centre de Palafrugell amb les principals
rutes ciclistes no urbanes (vies verdes, itineraris cap a les platges, senders pedalables cap a altres
municipis, etc...).

El municipi ja disposa de la demanda necessaria per a la utilitzacié d’'una infraestructura per a la
bicicleta, ja sigui en forma de mobilitat obligada (desplacaments cap a escoles, llocs de treball...)
com en forma de la mobilitat no—obligada (desplagcaments d’esbarjo, cicloturisme, etc...).

Cal acceptar que, donat que I'espai viari es limitat i ja es troba ocupat per altres usos (mobilitat per
al vianant, el transport public o el vehicle privat motoritzat), I'execucié d'una infraestructura per a la
bicicleta comportara una redistribucié d’aquest espai. Els principals afectats seran els mitjans de
transport que gaudeixen de més espai public, turismes, motocicletes i la resta del transport privat
motoritzat, que s’emporten quasi el 70% de I'espai public viari. Per tant, les principals actuacions
seran de:

- Modificacié de les condicions de circulacié: estretament de carrils, supressié d'un carril de
circulacio, etc...

- Modificacié de les bosses d'aparcament: disminucié del nombre d'aparcaments per la
transformacié d'un aparcament en bateria 0 semibateria a aparcament en cordd, o
supressions dels cordons d’aparcament.

La mobilitat dels desplagaments a peu també es podra veure afectada per a la mobilitat en
bicicleta al compartir espais (voreres, zones de plataforma Unica, etc...).

Les propostes d'actuacions grafiables en planols es presenten al planol propostes participades
d’actuacio per a la mobilitat en bicicleta (planol 8.3.1).
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B-1)) Campanya de promocié de I'Gs de la bicicleta
Per tal de promocionar la bicicleta es proposa dur a terme:
- Campanya de difusi6 de I'Gs de la bicicleta.
- Campanya dirigida als usuaris del vehicle privat perqué respectin meés las ciclistes.

- Creaci6 d'un punt d'informacid relacionat amb els itineraris en bicicleta per les comarques
gironines.

- Campanyes d’educacio a les escoles.
- Jornades de tallers de bicicleta.

- Facilitar el tast de la bicicleta: durant un periode de temps determinat, posar a disposicio
d’'un usuari una bicicleta facilitada per I'ajuntament (o0 a través d’alguna associacio) per tal
de poder gaudir de les avantatges d’aquest mode de transport.

- Estudiar la implantacié d’aparcaments per a vehicles motoritzats vinculats a la via verda.

En general, cal fer més atractiu I's de la bicicleta als més joves, una important demanda potencial
d’aquest mitja de transport, eliminant la sensacié de vergonya, o mandra que anar lligada a I'is
d’aquest mode de transport.

B-2)) Creaci6 de vies segregades per a la bicicleta.

Es proposa la construccié d’espais segregats per a la bicicleta (en forma de carrils bici o voreres
bici) que enllacats amb la resta d'itineraris ciclables formin una xarxa connexa i continua entre el
centre urba i les diferents vies ciclistes no urbanes.

En general, donat que I'espai public de Palafrugell esta format per vials amb voreres estretes
(normalment no accessibles segons el codi d'accessibilitat de Catalunya) no fan possible pensar
en I'execucio de voreres bici (carril bici executat en vorera) de manera que la majoria de propostes
seran carrils bici segregats en calcada (excepte en aquells trams lactuacié es realitzi
conjuntament amb una ampliacié de voreres on llavors podria ser possible I'execucié de voreres
bici).

La proposta de construccié de vies segregades per a la bicicleta es fa en els segiients trams de

carrers:

- Avinguda d’Espanya: vinculada a l'actuaci6 d'augment de capacitat d'aquest vial, es
proposa reservar un espai segregat per a la bicicleta en I'av. Espanya tram av. Carrilet —
av. del Mar).

- Avinguda de Josep Vergés i Matas: execucio de dos carrils bici unidireccionals pel voral de
la via, entre la placa de Josep Pallach i el raval de Sant Pong. Entre el raval de Sant Pong i
el cami dels Plans els vorals desapareixen i caldria executar un carril bici bidireccional en
el cordé d'aparcament de costat est.

- Avinguda de Garcia Lorca: execucio de carril bici bidireccional. Es una via de seccié ampla
que permet sense problemes la seva implantacio reorganitzant I'espai viari (per exemple,
canviant I'aparcament del costat oest en semibateria a aparcament en cordd).
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- Avinguda de Pompeu Fabra: en el tram de carrer entre Sagunt i Doctor Fleming, existeixen
un espai en calcada suficient per a implantar un carril bici bidireccional. Caldria eliminar els
carrils emprats per al gir a I'esquerra. El tram entre Doctor Fleming i Tarongeta, el carril bici
bidireccional hauria de discorre per la calgada, ocupant el lloc que actualment esta destina
a zebrejats i aparcament en cordo).

- Avinguda de la Generalitat: 'ampla seccié d’aquest vial permet la construccié d’'un carril
bici. Es proposa I'execuci6 d’un carril bici bidireccional entre la plaga de Modest Cuixart i el
¢/ Barcelona, i dos carrils bici unidireccionals (un per cada voral) entre el ¢/ Barcelona i l'av.
Espanya, on enllacaria amb el carril bici actual.

- Cl Torroella: entre la placa de Modest Cuixart i la placa del Mil-lenari es disposa de secci6
suficient per a implantar un carril bici bidireccional. Entre la plaga del Mil-lenari i el ¢/ de la
Surera Bertran es disposa d’espai suficient per a executar un carril bici unidireccional per la
calcada.

- C/ Mestre Sagrera: entre la placa de Mil-lenari i el ¢/ del Cementiri, es proposa un carril
unidireccionals per la calcada

- Cl Torres i Jonama: execucié d'un carril per a la bicicleta en la vorera (vorera bici) entre el
c/ Torroella i el Raval Superior.

- C/ Frederic Marti Carreres: execucio de carril bici bidireccional en calcada per la seva
banda sud, realitzant una recol-locacié de I'aparcament en semibateria a aparcament en
cordo.

- Entre placa Europa i placa de Josep Pallach: per a enllagar l'itinerari d’av. Espanya i av. del
Mar amb I'entrada al centre urba de Palafrugell pel sud. En aquesta seccié de carrer es
disposa de suficient espai viari per a realitzar un carril bici bidireccional segregat en
calcada (ja sigui modificant les illetes, pel lateral, etc...).

- C/ Angel Guimera: entre el ¢/ Migdia i I'av. de les Corts Catalanes, es proposa I'execucié
d’'un carril bici unidireccional (sentit sud a nord) en calcada, en I'espai actualment ocupat
per 'aparcament en cordo.

- Cami _Fondo: seguint el tracat del carril bici unidireccional del ¢/ Angel Guimera, es
prolonga aquest carril bici unidireccional pel Cami Fondo, entre ¢/ Migdia i ¢/ Picasso.

- C/ Pals: addicionalment a I'actuacio de pacificacié de transit, es proposa l'execucié d’'un
carril bici bidireccional en calgada en I'espai actualment ocupat per un carril de circulacio,
entre el ¢/ Mestre Barcel6 i Matas i el ¢/ de Torretes.

- C/ Torretes: entre el ¢/ Pals i el ¢/ Garriga es proposa I'execucié d'un carril bici
bidireccional:

0 Recol-locacié de I'aparcament en semibateria a aparcament en cordd en el tram ¢/
Pals — c/ Tallers.

0 Supressio d'un carril de circulacio en el tram c/ Taller — ¢/ Pi i Margall.

o En el tram Pii Margall — ¢/ Garriga, ja disposa de suficient espai per a ser implantat
sense necessitat de reorganitzar I'espai viari.

- Cl/ Garriga: execuci6 d‘un carril bici bidireccional, entre el ¢/ Torretes i ¢/ Manufactures del
Suro, que enllaci amb l'itinerari ciclista no urba al nord de la poblacid. El carril bici s’ubicaria
en I'espai ocupat pel cordd d'aparcament de vehicles.
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C/ Girona: execucio d'un carril bici unidireccional, sentit sud a nord, que connecti el ¢/ Font

amb el ¢/ Torres i Jonama.

B-3)) Creacio de nous itineraris senyalitzats per a la bicicleta

Addicionalment a les propostes de pacificacié de transit, es pretén implantar i uns itineraris per a la
bicicleta necessaris per a assegurar la connexié entre el centre de la poblacié i les vies ciclables
no urbanes. El mecanisme per a assegurar aquests itineraris és basa en la senyalitzacié en la
calcada mitjanant marques vials que indiquin la preséncia de bicicletes en els tram de carrer
senyalitzat.

Exemple de senyalitzacio horitzontal per a itineraris de bicicletes

Aguests itineraris son:

C/ _Surera Bertran: senyalitzacié en calcada d'itinerari compartit amb el vehicle privat
mitjangant marques vials (entre el ¢/ Torroella i el ¢/ Mestre Sagrera).

C/ Cementiri: aquest vial esta senyalitzat com a un carrer residencial (senyal s-28 del codi
de circulacié). Es recomana reforcar aquest itinerari de bicicletes mitjancant una
senyalitzacio horitzontal d'itinerari compatrtit en calcada, fins a connectar amb el futur carril
bici a executar a I'oest de la poblacio.

C/ Tarongeta: aquest vial comunica la via ciclista no urbana de I'est amb el centre de la
poblacié. La solucié proposada per aquest itinerari de bicicletes es un Us de la calcada
compartit amb vehicle privat motoritzat i realitzant una refor¢ de senyalitzacié horitzontal a
la calgada.

C/ Sant Sebastia: aquest vial comunica el centre amb la via ciclista no urbana de l'est de la
poblacid. La solucié proposada per aquest itinerari de bicicletes és un Us de la calcada
compartit amb vehicle privat motoritzat i realitzant una refor¢ de senyalitzacié horitzontal a
la calcada.
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- C/ Doctor Fleming: aquest vial comunica el centre amb la via ciclista no urbana de I'est de
la poblacié. La solucioé proposada per aquest itinerari de bicicletes es un Us de la calcada
compartit amb vehicle privat motoritzat i realitzant una refor¢ de senyalitzacié horitzontal a
la calcada.

- C/ Creu Roquinyola: es proposa refor¢ar la senyalitzacio de la calgada mitjancant marques
vials que indiquin que es tracta d’un itinerari compartit entre vehicles i bicicletes.

- C/ Vilar: com en el vial anterior, es proposa reforcar la senyalitzacié de la calcada
mitjancant marques vials que indiquin que es tracta d’un itinerari compartit entre vehicles i
bicicletes entre el ¢/ Palamés i el ¢/ Font.

- C/ Anselm Clavé: es proposa senyalitzar la calgcada mitjancant marques vials que indiquin
que es tracta d’un itinerari compartit entre vehicles i bicicletes entre el Torres i Jonama i el
¢/ de Sant Pere.

- C/ Horta d'en Fina: senyalitzar el tram de carrer entre Anselm Clavé i el ¢/ Independéncia
mitjancant marques vials que indiquin la preséncia de bicicletes en aquest vial.

- Cl/Independéncia: es proposa senyalitzar la calcada mitjancant marques vials que indiquin
que es tracta d’'un itinerari compatrtit entre vehicles i bicicletes entre el ¢/ Hortal d’en Fina i
el ¢/ Sant Pere.

- C/ Darg: com en el vial anterior, es proposa realitzar una senyalitzacio de la calcada
mitjancant marques vials que indiquin que es tracta d’'un itinerari compartit entre vehicles i
bicicletes entre el c/ de Sant Pere i 'av. Espanya.

- C/ Sant Pere: en el petit tram de carrer entre el ¢/ Anselm Clavé i el ¢/ Dard, cal seguir amb
la senyalitzacié horitzontal de la calcada per a donar continuitat al itinerari de nord a sud.

- C/ Angel Guimera: es proposa reforcar la senyalitzacié de la calcada mitjancant marques
vials que indiquin que es tracta d’un itinerari compatrtit entre vehicles i bicicletes.

- Cami Fondo: es continua amb la senyalitzaci6 de marques vials en la calcada seguint el
tracat del ¢/ Angel Guimera, des de ¢/ Picasso fins a pg. Migdia.

- Cl Garriga: es proposa senyalitzar aquesta via amb marques vials indicant la preséncia de
bicicletes en aquest carrer.

B-4)) Ampliacio de la xarxa d’aparcaments per a bicicletes

Es proposa fer més densa la xarxa d'aparcaments per a la bicicleta. Aquests aparcaments es
proposa implantar-los en els itineraris definits per a la bicicleta i en aquells punts d'interés que
puguin generar desplacaments (principals equipaments, zones comercials, etc...). Es proposa la
creaci6 de 9 punts d'aparcament (conformats mitjangant barres en forma de “U” invertida, o
similar, ancorades al terra).

B-5)) Pla de millora de la senyalitzacio d’itineraris per a bicicletes

Es proposa realitzar un pla de millora de la senyalitzacié que revisi els itineraris principals per a
accedir al conjunt d’equipaments i barris del municipi.
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Aquest estudi es podria realitzar conjuntament amb la proposta P-5)) “Promoure un pla de
senyalitzacio d'itineraris per a vianants”.

B-6)) Adequaci6 de I'entrada a la via verda a I'algada del ¢/ Dar6
Aquesta entrada a la via verda presenta un estat deficient. Mancaria I'execucié d'un pas de

vianants i bicicletes que permetés creuar I'avinguda Espanya i una adequacié del ferm del cami
per a evitar que es negui d'aigua durant les pluges.

8.3. Mobilitat en transport public

Les propostes d’actuacio referents a la mobilitat en transport puablic es presenten detallades a
continuacio:

TP-1)) Modificar el tragat de bus municipal
Els canvis produits arran de la implantacié d’una nova estructura de circulacio alteren el recorregut

actual del bus municipal. Les alternatives de recorregut proposat es poden consultar en el planol
8.4.1i8.4.2.

TP-2)) Manteniment de les freqliéncies del bus municipal durant I'estiu

Durant la temporada estival, es proposa mantenir les freqiiencies de pas de 30 minuts.

TP-3)) Proposta de bus a la demanda fora del periode estival

Fora dels mesos d’estiu, es proposa realitzar un servei de bus a al demanda cap als nuclis de
Calella, Llafranc i Tamariu per tal d’assegurar la possibilitat de connexié amb transport public.

Aquest servei de bus a la demanda ja s’estan impulsant per la Generalitat de Catalunya a través
dels Pla Director de Mobilitat. En concret a les comarques gironines, es preveu la implantacio
d’aquests serveis a Torroella de Montgri, La Pera, Vall-LIobrega, Palamés, etc...

TP-4)) Increment del servei de bus interurba cap a les poblacions veines del nord

Les enquestes de mobilitat obligada i quotidiana, mostren un elevat nombre de desplagaments cap
a les poblacions veines de Begur i Pals. Actualment el servei de bus oferta presenta un nombre
d’expedicions inferior al servei oferta cap al sud (Mont-ras i Palama@s).

Es proposa augmentar el nombre d’expedicions, tant en epoca estival com durant la resta de I'any)
del servei de bus interurba cap a Begur i Pals fins a situar-ho a un servei equiparable amb la
comunicacié cap a les poblacions veines del sud (Mont-ras i Palamés).
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TP-5)) Millora de la infraestructura del transport pablic
Es necessari que totes les parades de bus disposin de:

- Horaris de pas i teléfon de 'operador.

- Plataforma d’espera urbanitzada

- Bona accessibilitat a la parada: passos de vianants adaptats per a PMR i voreres
accessibles d'acord amb el codi d’accessibilitat de Catalunya.

Cal mantenir la prohibicié de realitzar una parada o estacionament davant de les parades del
servei de bus.

En la mesura del possible, s'instal-laran marquesines enlloc de pals indicadors, per a millorar la
comoditat de l'usuari davant la climatologia, i bancs per a seure mentre d’espera el pas del bus.

TP-6)) Seguiment de les actuacions pendents d’altres planejaments

El Pla Director de Mobilitat (PDM) de les CCGG i el Pla de Transports de Viatgers de Catalunya
(PTVC) preveuen diferents mesures que afecten la mobilitat en transport public a Palafrugell. Es
convenient realitzar el seguiment de I'aplicacié d’aquestes mesures.

En concret el PTVC (2008-2012) proposa:

- Increment de l'oferta de la linia Figueres — La Bisbal de 'Emporda — Palafrugell i
perllongament de recorregit fins a Palamos (amb parada de I'hospital).

- Increment de I'oferta de la linia Palafrugell — Begur — Regencds — Palafrugell.
- Modificacio d’horaris de la linia Palafrugell — Begur — Girona.

- Increment de l'oferta de la linia Girona — La Bisbal de 'lEmporda — Palafrugell — Palamdés —
Sant Feliu de Guixols.

- Increment de I'oferta de la linia Palafrugell — Calella — Llafranc — Palafrugell.

- Intensificaci6 dels horaris de la linia Begur — Palafrugell - Girona com a servei d’aportacio a
RENFE.

- Millorar la connexi6 entre Palafrugell i 'estacié de RENFE de Caldes de Malavella.
Per la seva banda, el PDM proposa:
- Coordinacio del servei d'autobusos amb el ferrocarril. Per a realitzar-ho es proposa la
creaci6é de nous serveis de bus amb velocitat semi per enllagar Palafrugell - Vall-llobrega -

Palamés- Sant Antoni - Calonge — Caldes de Malavella.

- Estudiar els serveis de transport public en zones turistiques i els serveis discrecionals de
tipus turistic (Palafrugell, forma part d’aquest ambit d’actuacio).

- Implementacio dels serveis que es descriuen al PTVC.
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TP-7)) Flexibilitzar les restriccions d’accés al centre urba per al taxi

Es proposa que el servei de taxi pugui accedir al centre urba de Palafrugell (placa Nova).
Actualment no se li permet I'accés a aquest mitja de transport, perd si poden accedir-hi altres
serveis com ambulancies o vehicles que realitzen operacions de carrega i descarrega.

En un nucli urba de les caracteristiques de Palafrugell el servei de taxi esdevé un pilar fonamental
del transport public al haver de suplir la manca d’'una millor xarxa de bus municipal.

TP-8)) Creacio de parades i punts de recollida per al servei de taxi

Es proposa la creacid de parades de taxi en la resta de nuclis del municipi de Palafrugell,
concretament:

- Una parada a Calella. D’acord amb la reunié mantinguda amb un operador del servei,
existeix una forta demanda al ¢/ Chopitea (entre Lepant i Pintor Joan Serra).

- Una parada a Llafranc. D'acord amb la reunié mantinguda amb un operador del servei,
existeix demanda al ¢/ Roger de Lluria (entre Francesc de Blanes i Pere Pascuet).

- Una parada a Tamariu al vial principal de Tamariu.
També es proposa implantar punts de recollida: pals indicadors un llistat que contingui el teléfon

de contacte dels taxistes. Per a que el llistat sigui equanime en relacié a l'ordre en el que els
taxistes han d'apareixer al llistat, es proposa realitzar un llistat circular.

Esquema d’una placa circular (mobil o fixa)
adossada al pal indicador

TP-9)) Seguiment del Pla de millora del servei de I'operador del servei de bus

Es proposa realitzar un seguiment del Pla de millora del servei presentat per I'actual empresa
operadora del servei (SARFA) a la Generalitat de Catalunya en I'any 2003.
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Aquest pla recull, entre d’altres objectius, la prioritat d'adaptar tots els vehicles per a persones amb
mobilitat reduida.

8.4. Mobilitat en vehicle privat motoritzat

La problematica detectada en la diagnosi de la mobilitat assenyala que les propostes relacionades
amb la mobilitat en vehicle privat motoritzat han de:

- Millorar les condicions de circulacio en els vials que funcionen a la seva maxima capacitat.
Aquest fet es pot aconseguir:

o Disminuint el transit que circula pel vial. Es necessari doncs, crear noves
alternatives d’'accés per on desviar-hi el transit.

0 Augmentar la capacitat, ja sigui augmentant el nombre de carrils de circulacié o
eliminant fenomens que provoquen les interrupcions de flux (aturada de la
circulacio per la realitzacioé d’'un aparcament).

- Fer més facil les entrades al centre urba de Palafrugell des dels punts importants de
generacid/atraccio de viatges:

o Entrada des de Palamés (sud-oest).

o Entrada des de les platges (sud-est).

V-1)) Implantaci6é d’una nova estructura de circulacié
La jerarquia viaria proposada pel nucli urba de Palafrugell és formada per:

La Ronda de Palafrugell:

Una ronda, es a dir, un conjunt de vials que permeten realitzar una circumval-laci6, és un bon
esquema viari de funcionament: permet distribuir i recollir el transit des de qualsevol punt del nucli
urba, i permet connexions entre diferents punts sense necessitat de penetrar en el centre urba.

Esta conformada per:

Al sud: av. Espanya .

A l'est: L'eix Josep Vergés i Matas — Garcia Lorca — Pompeu Fabra.

Al nord: L’eix Manufactures del Suro — Pals — Industria.

A loest: L'eix Torroella — La Fanga — Mestre Sagrera — av. de la Generalitat
Cal potenciar aquest eix com a via basica per al vehicle primat motoritzat.

Xarxa vertebradora:

Tenint en compte que les principals aportacions de transit a la poblacié es realitzen pel sud
(connexi6 cap a les platges pel sud-est; connexid cap a la C-31 sentit Palamds pel sud-oest) i que
un dels problemes detectats era la dificultat d'accedir al centre, 'esquema de circulacié proposat
és el seglent:
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- Les principals entrades al nucli urba es concentrin al sud i penetrin en el territori passant
per les principals bosses d’aparcament.

- La sortida dels vehicles del nucli urba es realitzi pel nord, cap a al ronda de Palafrugell, i
des d'alla es distribueixi a les sortides de Palafrugell.

NI
TR

LTSNS [

Esquema de funcionament proposat

Els eixos que composen aguesta xarxa d’entrada al nucli urba sén:
o C/TorresiJonama
0 L'eix ¢/ Ample — ¢/ Font
o Pg. Migdia
o L'eix del ¢/ Barris i Buix6 — ¢/ Lluna
Els eixos que composen la xarxa de sortida del nucli urba soén:
o C/PiiMargall
o C/Begur
o C/Terme
o Eix ¢/ Font - c/ Vilar

Aquesta nova estructura viaria implica el canvi de sentit del ¢/ Lluna (entre ¢/ Begur i ¢/ Sant
Sebastia) i del tram de carrer de la pl. Camp d’en Prats entre c/ Lluna i ¢/ Barris i Buixo.
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Xarxa vertebradora auxiliar:

So6n un conjunt de vies que complementen la xarxa vertebradora, possibilitant les sortides pel
sector sud, les entrades pel sector nord o la penetracié en el nucli urba per vies secundaries. Els
vials que formen aquesta xarxa son:

- Eix Cami Fondo — Angel Guimera

- Cl/ Picasso

- Cl/ Frederic Marti Carreras

- C/ Barris i Buixo

- C/ Sagunt

- Eix Sant Sebastia — Bruc

- C/ Garriga

- Eix Pals — Mestre Barcel6 i Matas — Francesc Alsius — Girona

- Cl/ Cases Noves

- C/ Surera Bertran

- C/ Lluis Companys

- Av. Josep Pla
Aguesta nova estructura viaria implica el canvi de sentit en el ¢/ Bruc (entre ¢/ Sant Sebastia i c/

Sagunt), un canvi de sentit del ¢/ Sant Sebastia (entre ¢/ Lluna i ¢/ General Castafios) i el canvi
de sentit al ¢/ Cami Fondo (entre c/ Escoles i pg. Migdia).

V-2)) Pacificacio del transit en el municipi
Derivat de la proposta P-4)) de creacié de més zones de prioritat per al vianant s’aconsegueix

pacificar el transit en el municipi i evitar el pas del transit motoritzat en aquells vials on es
considera que I'espai public ha de prioritzar els desplagaments a peu o en bicicleta.

V-3)) Creacié de zones 30

Es proposa la creaci6 de zones 30 en aquells vials on es necessari garantir la circulacio del
vehicle privat motoritzat, mantenint condicions de prioritat per al vianant:

- C/ Garriga (entre ¢/ Begur i ¢/ Sant Sebastia).
- C/ Sant Sebastia (entre placa Nova i ¢/ Lluna).

- C/ Creu Roquinyola.
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La definicié de les zones 30 implica I'execucié de portes d’entrada en els seus vials d’accés amb
les mesures corresponents de moderacié de la velocitat (passos de vianants de plataforma
elevada, senyalitzacié d'acord amb el reglament de circulacié mitjangant la senyal S-30). No es pot
convertir qualsevol carrer en una zona 30 sense realitzar les mesures pertinents per a la
moderacio de la intensitat del transit, i en conseqiiéncia la ha d'anar recolzat de la voluntat de
generar un canvi d'ds per al vial en questié (no formaria part de la xarxa vertebradora, no hauria
de conduir transit de pas, etc...).

V-4)) Canvis de sentits de circulacio
La nova estructura viaria necessita la modificacio del sentit de circulacié de determinats vials, que
també pot comportar l'alteracié del sentit d’altres vials. D’altra banda, I'execucié de determinades
propostes del pla (rutes de facil accés a les bosses d’aparcament) comporten la definicié de nous
sentits de circulacio.
El llistat de vials que modifiquen el seu sentit de circulacié son:

- C/ Lluna (entre c/ Begur i ¢/ Sant Sebastia), que passa a ser de sud a nord.

- C/ Sant Sebastia (entre c/Lluna i General Castafios) que passa a ser de oest a est.

- CI/ Bruc (entre c/ Sant Sebastia i ¢/ Sagunt) que passa a ser de nord a sud.

- C/ Doctor Fleming (entre ¢/ General Castafios i av. Pompeu Fabra) que passa a ser de
oest a es.

- C/ Cami Fondo (entre c/ Escoles i Pg. Migdia) que passa a ser de nord a sud.

- Cl/ Torres i Jonama (entre c/ Torroella i ¢/ Girona) on s’elimina el sentit de est a est i passa
a ser només per a la circulacio de oest a est.

- C/ Pals (entre c/ Manufactures del Suro i ¢/ Mestre Barcelo i Matas).

- C/ Mestre Barcel6 i Matas (entre c/ Pals i ¢/ Torre dels Moros) que passa a ser de sentit
Unic de circulacio, de est a oest.

- C/ Anselm Clavé (entre ¢/ Font i 'aparcament del Casal), que passa a tenir doble sentit de
circulacio (per tant, guanya el sentit sud a nord).

V-5)) Supressié d’un carril de circulacio

L'execucié de determinades propostes del pla (ampliacié de voreres, execucié de carrils bici...)
comporten I'eliminacié d'un carril de circulacié.

El llistat de vials afectats son:

- C/ Torres i Jonama, on s’elimina el carril de circulacio sentit est a oest entre ¢/ Girona i c/
Torroella.

- Cl/ Pals (entre c/ Manufactures del Suro i ¢/ Mestre Barcel6 i Matas), on s’elimina el carril
de circulacié sentit sud a nord.
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- C/ Escoles (entre c/ Forns i ¢/ Barri si Buixd) on s’elimina un dels dos carrils de circulacié
per a efectuar 'ampliaci6é de voreres.

- Cl Torretes (entre c/ Tallers i ¢/ Pi i Margall), on s’elimina un dels dos carrils de circulacié
per a efectuar I'execucio del carril bici.

V-6)) Modificacié de la circulacié en cruilles
Es modifiquen les segient cruilles:

- C/ Terme amb ¢/ Manufactures del Suro: des del ¢/ Terme, es permet tant el gir a la dreta i
a la esquerra.

- C/ Ample (a l'alcada del c/ Font): semaforitzacié del ¢/ Ample per a fer més fluid el transit
regulant el pas dels vianants.

- C/ Font amb c/ Anselm Clavé: semaforitzacio de la cruilla per a permetre que els vehicles
del ¢/ Font puguin girar cap al nord d’Anselm Clavé per anar a I'aparcament del Casal.

V-7)) Augment de la capacitat a I'av. Espanya

Cal dotar de més capacitat a I'av. Espanya, el vial que registra més transit de tot el municipi de
Palafrugell. Es necessita:

- Afegir un carril més de circulaci6 en sentit sud a nord en el tram comprés entre av. Carrilet
i av. Generalitat.

- Realitzar un desdoblament de la via, dotar d'un total de dos carrils per a cada sentit de
circulacio.

Conjuntament amb aquest desdoblament caldra estudiar la necessitat de prohibir determinats girs

a l'esquerra i de semaforitzar determinats passos de vianants (com el que déna accés al Centre
Tramuntana).

V-8)) Refor¢ de la prohibicié de circular pel ¢/ Caritat

La prohibicié de circulacié al c/ Caritat no es respectada pels vehicles privats motoritzats. Cal
reforcar doncs la prohibicié existent. Existeixen diferents mesures per a propiciar el compliment de
la senyalitzacio:

Canvi del sentit de circulacié actual.

- Implantacié de pilones mobils mecanicament (amb claus) pels veins.

- Implantacié de pilones mobils electronicament (amb telecomandament, targetes, etc...)
pels veins.

- Implantaci6 de camera de videovigilancia.

Des del PMU es proposa realitzar la mesura més senzilla: realitzar un canvi de sentit del vial.
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V-9)) Estudi per a la implantacié d'una rotonda a la cruilla del ¢/ Sagunt amb I'av. Pompeu
Fabra

En aquesta cruilla es tallen dues vies vertebradores amb un volum de transit notable. Aquests fet,
conjuntament amb I'eliminaci6 del carril central de gir a I'esquerra a I'av. Pompeu Fabra (degut a
I'execucio del carril bici) donen lloc a la proposta d’estudi de viabilitat d'implantacié d’'una rotonda
en la aquesta cruilla.

V-10)) Foment de I'Us del “carpooling” (vehicle compartit)

El foment d’'una major ocupacio del vehicle privat motoritzat es un dels punts que es tenen en
compte en el pla director de mobilitat (PDM) de les comarques gironines a I'hora d’elaborar
mesures per a una mobilitat futura més sostenible.

D’acord amb el PDM, es proposa impulsar un servei, a través de la pagina web de I'Ajuntament,
per tal de posar en contacte les persones que volen compartir de vehicle per a realitzar un mateix
recorregut.

Caldra fer foment i difusié d'aquest espai amb campanyes informatives, informant de la seva
existéncia i promovent-ne I'Gs.

8.5. Aparcament

Els resultats de la diagnosi posen se manifest que el balang d’aparcament no es deficitari. No es
tan important la manca d’aparcament com promoure un canvi d’habits entre els usuaris del
vehicle privat motoritzat:

- Cal promoure I'iis de les bosses d'aparcament que disposen de places lliures (aparcament
del Casal, de Can Mario..).

- Cal facilitar l'accés a aquestes bosses, tant pels vehicles privats motoritzats (millorant la
senyalitzacio, creant rutes de pas pels aparcaments) com per als vianants (creant itineraris
comodes per a la circulacié entre I'aparcament i la destinacio final).

En el planol 8.6 es presenta la informacié relativa a I'aparcament, les rutes d'accés a les principals
bosses i la seva posici6 dins un radi d’influéncia de 5 i 10 minuts d’accés al centre urba.

AP-1)) Redaccio6 d’un pla de senyalitzacio d’aparcaments

Palafrugell disposa de diferents bosses d’aparcament distribuides en les diferents rutes d’acceés al
nucli urba. Es proposa realitzar una millora en la senyalitzacié actual d’'aquestes bosses que tingui
com a punts clau:

- Launiformitzacio de les senyals d'indicacié.

- La col-locacio de les senyals sempre en un primer pla, en punts visibles, com una senyal
més del codi de circulacio.



Pla de mobilitat urbana de Palafrugell 123

- La ubicacié de les senyals al llarg del recorregut d’'una via vertebradora i en totes les
cruilles on es bifurqui una ruta que condueixi als aparcaments.

- La senyalitzacio en cada cartell de totes les bosses d'aparcament que es troben en la ruta
senyalitzada.

En els planol 8.6 es presenta una primera proposta de situacié d'aquests cartells i un exemple del
possible disseny.

AP-2)) Disminuci6 i supressi6 de places d’aparcament en la via publica

Algunes mesures d'actuacié d’aguest PMU comporten la pérdua d'espai destinat actualment a
I'aparcament en calcada del vehicle privat motoritzat: eixamplament de voreres, pacificacié de
vials mitjanant calgada de plataforma Unica, construccié de carrils bici...

Aquesta actuacié es fruit d'un compromis d'utilitzacié de I'espai viari entre els diferents modes de
desplacament. Es necessari garantir unes condicions minimes de seguretat i comoditat per als
modes que fins ara presenten una infraestructura més penalitzada:

- Els vianants, amb voreres estretes i no accessibles.

- Labicicleta, amb una infraestructura practicament inexistent.
Cal recordar que el mode de transport que gaudeix de més proporcié d'espai public dedicat al seu
Us exclusiu és el transport privat motoritzat, que s’emporten quasi el 70% de I'espai public viari.
Per tant, turismes, motocicles i altres vehicles es veuran afectats per actuacions de redistribucio
d’aquest espai (disminuci6 de places d’aparcament, perdua de carrils de circulacio, etc...)
En la mesura del possible, les actuacions d'afectacié al nombre de places d’aparcament s’han
enfocat a disminuir places d’aparcament (per exemple transformant un aparcament en bateria o
semibateria a aparcament en cordd) que suprimint la totalitat de les places.

Els vials afectats per la disminucié del nombre de places d'estacionament son:

C/ Garriga (entre ¢/ Manufactures del Suro i ¢/ Torretes).

- Cl Torretes (entre c/ Pals i ¢/ Tallers).

- C/ Frederic Marti Carreras (entre C/ Ample i plaga Europa.

- C/ Sant Sebastia (entre ¢/ Lluna i ¢/ Bruc).

- Av. Garcia Lorca (entre ¢/ Cami dels Plans i ¢/ Sagunt).

- Av. Carrilet (dos petits trams entre el ¢/ Tarragona i pl. Modest Cuixart)
Els vials afectats per I'eliminaci6 de la totalitat de places d’aparcament:

- C/ Valls (entre Raval Superior i c/ Pi i Margall).

- C/ Girona (entre ¢/ Font i ¢/ Torres i Jonama).

- C/ Anselm Clavé (entre ¢/ Font i 'aparcament del Casal).
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- C/ Ample (entre c/ Frederic Marti Carreras i ¢/ Concordia).

- C/ Angel Guimera (entre av. de les Corts Catalanes i pg. Migdia).

- Cl Escoles.

- Cl/ Josep Vergés i Matas (entre Raval de Sant Pong i ¢/ Cami dels Plans)

- Av. Pompeu Fabra (entre c/ Doctor Fleming i ¢/ Tarongeta).

- C/ Torres i Jonama (entre c/ Torroella i Raval Superior).

- Plaga Priorat de Santa Anna.
La supressi6 de I'aparcament al ¢/ Torres Jonama també es motivada per la voluntat de millorar la
capacitat d'aquesta via i disminuir la congestio i les cues que s’hi originen en els moments de
maxim transit. La supressié del corddé d’aparcament elimina les interrupcions de flux de vehicles
causa per les maniobres d’estacionament de vehicles.
La supressi6 de I'aparcament el ¢/ Escoles es degut a la necessitat d’'una vorera que garanteixi un
espai per al vianant superior a 1,5 metres ja que aquest vial es un itinerari principal per als
desplacaments a peu durant el curs escolar. Es podria arribar a alternar una solucié que reservés
I'espai actualment destinat a aparcament per als desplacaments a peu mitjancant la col-locacié de
pilones mabils, que podrien retirar-se els dies no lectius del curs escolar per a permetre

'aparcament.

Les supressions d’aparcament també comporten la millora de visibilitat en les cruilles.

AP-3)) Manteniment de les places de carrega i descarrega (C/D)
Tot i la supressi6 de places d'aparcament en determinats vials, caldra mantenir un minim de
places de C/D en aquells vials on es pugui permetre eixamplament puntual de la calcada
mantenint unes condicions comodes de circulacio per al vianant (voreres de més de 1,5 metres). A
manca d’'un estudi més detallat per a cada cas, aquests vials son:

- Cl/ Torres i Jonama.

- Pl. Priorat de Santa Anna.

AP-4)) Formalitzar I'aparcament del solar del pg. Migdia amb el C/ Fondo
Actualment la parcel-la ubicada en aquesta cruilla s'utilitza com a espai d’estacionament. Es

proposa transformar I'espai en una bossa d’aparcament municipal de la mateixa manera que la
resta d’aparcaments del centre (aparcament del Fitor, Camp d’en Prats...).

AP-5)) Estudi de la viabilitat per a una nova bossa d’aparcament als “Ametllers”

Posterior a l'execuci6 d'actuacions que suposen la modificaci6 del nombre de places
d'aparcament, es proposa realitzar un estudi de viabilitat sobre la necessitat que I'espai del
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“Centre ludic i cultural dels Ametllers” pugui esdevenir una nova bossa d’aparcament del nucli urba
de Palafrugell.

AP-6)) Protecci6 de la vorera davant els aparcament en bateria i semibateria

Les caracteristiques dels aparcament en bateria 0 semibateria donen lloc a la invasié de la vorera
per part dels vehicles privats motoritzats. Cal evitar aquest fenomen protegint I'espai del vianants
mitjangant pilones o elements fixes.

Exemples d'invasié de vorera

AP-7)) Millora de la circulacio6 a lI'interior de I'aparcament de Camp d’en Prats

L'aparcament Camp d’en Prats funciona actualment com a un cul de sac, de manera que els
vehicles han de sortir per la mateixa ruta d’entrada, generant-se conflictes quan es creuen dos
vehicles que volen recorrer el mateix cami en sentit contrari. Aquest fenomen pot arribar a afectar
el vial d’entrada (c/ Sant Sebastid) interrompent la circulacié. Es proposa la supressié d'alguna
placa de I'aparcament per tal que es pugui realitzar un recorregut circular.

Esquema actual (esquerra) i esquema futur (dreta) proposat
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AP-8)) Augment de I'import de les sancions en I'aparcament regulat (zona blava)

Per a assegurar que I'aparcament regulat funciona realment com a un aparcament de rotacié i per
tant pugui ofertar el maxim nombre de places disponibles, cal assegurar que el temps
d’estacionament en cada placa no sobrepassi el limit establert pel tiquet corresponent.

Donat que es detecten nombroses infraccions en aquest aspecte (font: reunions amb associacions
i Ajuntament de Palafrugell), es proposa augmentar el preu de la sancié per excedir el limit
d’'estacionament a 80€, que és l'import amb el que és sanciona la major part de les altres
infraccions per motiu estacionament indegut en I'ordenanca municipal de circulacid.

AP-9)) Limitar el periode d’'estacionament per a les places generiques reservades a
Persones de Mobilitat Reduida (PMR)

En aquells estacionaments genérics reservats a PMR (aguelles places que no estan assignades a
cap matricula en concret) i que es troben en un entorn d’aparcament regulat per zona blava o
similar, es proposa limitar la durada de I'estacionament per a evitar que un sol vehicle acapari I'lis
a placa d'aparcament per a poder fer extensiu I'Gs de la plaga a altres PMR.

La regulacié temporal es pot dur a terme mitjancant discos horaris, tiquets de zona blava gratuits,
etc...

AP-10)) Limitar el periode d’estacionament per a les places de carrega i descarrega

Es proposa controlar la durada de I'estacionament dels vehicles que realitzen operacions de
carrega i descarrega mitjangant un disc horari.

AP-11)) Garantir I'aparcament fora de cal¢cada en els nous desenvolupaments

Assegurar un minim daparcaments fora de la calcada en el planejament dels futurs
desenvolupaments.

AP-12)) Seguiment de les actuacions pendents d’altres planejaments

El Pla Director de Mobilitat (PDM) de les CCGG preveu mesures en relacié a I'aparcament al
municipi Palafrugell. Es convenient realitzar el seguiment de I'aplicacio d’aquestes mesures.

- Programar la creacié de nous aparcaments de dissuasié o ampliacié dels existents que
permetin reduir la congestié als accessos de ciutats on es detecten més problemes, en els
accessos a les zones turistigues durant els periodes vacacionals (Blanes i Lloret, Platja
d’Aro — Palafrugell, i Roses).

- Fomentar I'aparcament en origen, en els municipis amb més de 15.000 habitants.

- Crear una xarxa d'aparcaments per a vehicles pesants.
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8.6. Altres mesures

A continuacio es presenten altres mesures de caracter més general:

AM-1)) Elaboracié del Pla Local de Seguretat Viaria (PLSV)

Redaccio del Pla Local de Seguretat Viaria (PLSV) per a l'any 2011, eina de I'administracié
municipal que analitza I'accidentalitat en els Ultims anys i proposa mesures en els punts més
conflictius per tal d’aconseguir disminuir el nimero accidents amb victimes.

AM-2)) Minimitzar els estacionaments indeguts

Es proposa realitzar campanyes de regulacidé de I'aparcament per part de la policia local,
controlant sobretot els estacionaments indeguts (en calcada, en vorera, en passos de vianants,
espais reservats pel bus...) per part d’usuaris del vehicle privat motoritzat.

Exemples d’estacionaments indeguts al ¢/ Cerdanyai c/ Pals

AM-3)) Realitzar un control periodic de la velocitat

Es proposa realitzar controls de velocitat en els vials definits com a plataformes Uniques on s’ha de
donar convivéncia entre el vianant, la bicicleta i els modes motoritzats, sovint no es respecta el
limit de velocitat fixat, generant situacions que posen en perill la seguretat del vianant i ciclista.

AM-4)) Promoure I'Us de vehicles més ecoldgics

Es proposa que a mesura que es renovi la flota de vehicles municipal, es considerin de forma molt
especial les caracteristiqgues de consum d’energia, soroll i generacié d’emissions. Es d’'especial
importancia realitzar aquestes politiques amb les flotes de vehicles pesants (servei de recollida de
residus,etc..).

També cal oferir un determinat nombre de punts de recarrega de vehicles eléctrics per a facilitar-
ne I'ds a la ciutadania.



Pla de mobilitat urbana de Palafrugell 128

També es proposa dur a terme I'actuacié mitjangcant mesures de fiscalitat verda:
- Bonificacions en els impostos de vehicles de traccié mecanica per als vehicles ecologics.

- Augment de la fiscalitat per a vehicles poc sostenibles ambientalment (vehicles 4x4,
vehicles esportius...).

AM-5)) Elaborar un mapa de soroll i actualitzacié del mapa de capacitat acustica

Es proposa que s’elabori un mapa de soroll actualitzat on s’avaluin el nivell d'immissié de soroll
actuals, i la revisi6 del mapa de capacitat acustica (document on s’estableixen els nivells
d’'immissio fixats per a cada via del municipi) d'acord amb el nou esquema de mobilitat plantejat.

AM-6)) Gesti6 dels accessos a equipaments per part de la policia local

Des de la participaci6é ciutadana es demana que els agents de la policia local que controlen els
accessos a determinats equipaments (escoles, centre tramuntana...) en els moment d’entrada, no
finalitzin la seva tasca a les 8:00 o les 9:00, sind que perllonguin les seves tasques 5 minuts més
per a qui es pugui haver retardat.

AM-7)) Pla de comunicacio i informacio en materia de mobilitat a la ciutadania

Durant la vigéncia del pla de mobilitat urbana, cal anar recordant la necessitat de dur a terme una
mobilitat més sostenible per part de tota la ciutadania, explicar els motius pels quals es duen a
terme determinades propostes d'actuaci6 del PMU mitjancant campanyes de sensibilitzacio,
realitzant classes d'educacio viaria per part de la policia local, etc...

En les jornades formatives que es duguin a terme, especialment en els escoles, es important
explicar tant a alumnes com professors la prioritat del vianant en les vies pacificades de plataforma
Unica i I'obligaci6é dels conductors a respectar aquest prioritat. Cal recordar que els alumnes d’avui
son futur conductors del 'endema i en la seva formacié esta la clau per a que es respectin aquest
tipus de vies.

Les incidencies de transit o les restriccions puntuals de circulacio, també han de ser objecte d’'una
bona informaci6 i comunicacio, mitjangant les noves tecnologies de la informaci6 o la comunicacioé
(panells electronics, pagina web de I'ajuntament...).

AM-8)) Millora de la il-luminaci6

Des de la participacié ciutadana es realitza la proposta de millorar la il-luminacié del ¢/ Vergés i
Matas, un vial que arran de les propostes del PMU formara part de la xarxa d'itineraris ciclables
del nucli urba de Palafrugell.

Es proposa realitzar un estudi que analitzi la necessitat de millorar la il-luminacié dels vials del
nucli de Palafrugell.
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AM-9)) Revisio de I'ordenancga de circulacié

Per a que incorpori tots els aspectes nous proposats pel PMU en relacié a la circulacié de
vehicles, sancions, cohabitacio entre les diferents modes de transport (vianant—bicicleta, vehicle—
bicicleta)...

En relacié amb la bicicleta, es proposa considerar com a model els principals aspectes de la nova
ordenanca de circulacié de Barcelona, en especial I'autoritzacié de circular amb bicicleta en sentit
contrari en els vials pacificats de transit definits com a zones residencials mitjancant la senyal S-
28.
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9. INDICADORS DE SEGUIMENT

Tal com es cita en el PDM de les CCGG, “els PMU hauran de contenir un apartat especific on
justificaran la seva aportacié a I'assoliment dels objectius del PDM de les CCGG, considerant els
valors dels indicadors associats, aixi com els indicadors aplicables contemplats a les Directrius
Nacionals de Mobilitat. La finalitat ha de ser la consecucié dels escenaris de millora plantejats pel
PDM de les CCGG, i al seu torn, dels objectius de les DNM".

En la taula seguent es un total de 30 indicadors, que incloent els indicadors de les Directrius
Nacionals de Mobilitat aplicables als Plans de Mobilitat Urbana:
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NOTA: El terme "Vini" correspon a "Valor inicial de l'indicador". S'empra aquesta terminologia:
- En aquells indicadors on no ha estat possible calcular el valor actual

- Per indicar valors futurs superiors al valor actual (> Vini)

- Per indicar valors futurs inferiors al valor actual (< Vini)





